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PEJLRAMEN

pd eit flygplan mdste vara
placerad utanfor flygkrop-
pens metallskal. Den aldre
typen med sin stora ring for-
brukade omkring 30 hk ge-
nom sitt luftmotstdnd. Pa
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny typ med ra-

men i en stromlinjeformad

SVENSK FLYGTIDNING

Kraven pa flygplanens presta-
tionsforméaga stiger stindigt.
Farten &r en av de viktigaste
faktorerna. Under lika beting-
elser segrar alltid det snabbare
flygplanet. Motoreffekten iir

emellertid inte”obegr'iinsad. Det

kdpa. Effektforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-
ring pa 90 %.

giller for konstruktoren att
hushélla med histkrafterna, sa
att de ricka till att ge flygpla-
net storsta mojliga fart. Varje
detalj, som utsittes for luft-
motstiand maste formas sa, att

den stjil ett minium av effekt.
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FLYGEN

— hinner Sverige med?

luftfartskonferensen, dir efterkrigsvarldens flyg-

trafik skall regleras ingfende. Sverige har in-

bjudits och tackat ja. Delegaterna ha rest dver
med alltfor fa positiva saker att ligga fram pa det gro-
na bordet som bevis pa att Sverige utnyttjat sina freds-
ar till att rusta sig for den flygéilder som stundar —
detta trots att varnande roster hojdes i tid mot l1at-ga-
andan pa detta omrade.

Forfattaren Hans Ostelius holl i oktober ett kaseri
infor Malmo Reklamforening i vilket han framlade en
del beaktansvirda synpunkter pd Sveriges fredsflygbe-
redskap. Svenska folket saknar i skrimmande hog
grad “air-mind”, inte ens ungdomen i vart land ar flyg-
sinnad pa ratt sétt, trots att den 1 rédtt hog grad blivit
flygbiten. Exempel fran andra stater visar dédremot
hur slipstenen skall dras for att gora en nation slag-
och konkurrenskraftig pa flygets omrade. Herr Oste-
lius ndmnde att fem miljoner minniskor begagnat sig
av trafikflyget i USA ar 1940, att den ryska organisa-
tionen for skapande av ett nationellt flygintresse, Osso-
aviachim, har 20 miljoner medlemmar, att tiotusentals
skolor i Amerika har flygkunskap pd schemat. Tysk-
lands starka luftmakt i borjan av kriget, innan de for-
enade nationernas rustningspotential erovrade lufther-
ravildet, bottnade i statens starka understod at den
tyska ungdomens modell- och segelflygintresse.

I november héalles i USA den stora internationella

Och i Sverige? Ungdomens flygintresse har pa sis-
tone visserligen stimulerats med négot tiotusentals kro-
nor i anslag till modellflyget. Segelflyget har fatt nagra
hundratusental — en forsvinnande liten summa i jim-
forelse med det segelflygintresse som bryter fram hos

“svensk ungdom och dess varde vid skapandet av ett na-

tionellt flygsinne. Vad hjidlper dock dessa smé Atgir-
der? Det ar ett oerhort arbetsfilt som hir vintar de
ledande.

Grunden for Sveriges insats pa den internationella
flygkonkurrensens omrade ér alltsi mycket svag. Flyg-
medvetandet hos de breda lagren saknas nistan helt —
atervixten dr klen och statsmakternas intresse for att
hjidlpa upp saken &r ej tillrackligt stort.

Det mest beklagliga i detta fall dr dock att vi fort-
farande saknar de stora flygfédlt och flyghamnar som
oundgéngligen behovs for att vart land skall kunna
kopplas in i den internationella luftfarten efter kriget.
Delegationen till USA-kongressen reser med en massa
fragetecken i portféljen. Var skall det stora Atlant-
flygfaltet utanfor Stockholm slutgiltigt placeras, niir
tas det forsta spadtaget didr, hur linge tinker kommit-
terade och riksdag idissla saken? Minst tva ar tar det
att gora anldggningarna trafikdugliga — men redan i
september nista ar stir New Yorks jatteanliggning
klar i Idlewild!

Svensk organisationsformaga och tekniskt kunnande
Ar av den klass att vi utan svarighet kan hivda oss i
den internationella flygkonkurrensen. Flygvapnet och
de civila bolagen har under kriget visat framfotterna
trots stora svarigheter. Framsynta privata initiativ-
tagare saknas icke. Men mot sig har de utredningars
och kommittéers sega forhalande, riksdagens oftrma-
ga att fatta snabba beslut, dess senila och kompakta
motvilja att ge den svenska flygintresserade ungdomen
de handtag som behovs for att den skall kunna utbilda
gig vidare och bilda stommen till ett morgondagens
flygsinnade svenska folk som skulle kunna hivda en
plats bland virldens frimsta flygnationer.

Vi behover krafttag och snabba beslut. Flygplats-
fragan maste snarast losas. Modellflyg och segelflyg
behover anslag till sin verksamhet. Skolorna bor ta
upp flygvetande pa sin ldroplan. Press, film och radio
bor understodjas i sin strivan att allt mera lata sven-
ska folket genomsyras av forstdelse och kunskap om
flyget.

Medan vi vintar pa detta fortgir de forenade natio-
nernas snabba organiserande av ett vidrldsomspénnan-
de flyg. Hinner vi svenskar vara med pa ett horm? 1
sa fall maste vi sdtta i ging arbetet i dag!

Gladjande tecken pa att en god jordman finns hos
svenska folket kan dock rapporteras. SVENSK FLYG-
TIDNING har mott manga sddana under sitt arbete
med att sprida flygsinne till alla samhéillsklasser. Det
finns mojligheter for ett snabbt svenskt flyguppsving
— om det tillvaratas av dem som makten haver!

Bilaga: inbetalningskort pd SFT. — Glém ej prenumerera! 9



SVENSK FLYGTIDNING

Om jag vore flygminister...

s
I

et borjar att pa allvar dra ihop sig
Dtil] en svensk hausse i flygning.

Flygholag startas litet varstans, nya
lIyglinjer planeras, det glunkas till och med
m att flygplansutredningen kommer att
‘atta ett beslut innan det blir alldeles for
ient. En massa olika problem dyker emeller-
id upp nir det giller att fredsordna svensk
lygtrafik och samordna den med den in-
erkontinentala. Fragan ar helt enkelt om
7i inte skulle behiiva en ny ministerpost
iir i landet — en sirskild flygminister.
nfor detta perspektiv har SVENSK FLYG-
[IDNING vént sig till en rad kidnda sven-
tka midn och kvinnor och frigat vad de
ikulle géra om de plitsligt hamnade pa
lygministertaburetten. Hir foéljer nu en
lel av svaren. I vart stora julnummer kom-
ner en rad andra kinda svenskar att bikta
jiina mer eller mindre higtflygande idéer
risavi svenskt flyg.

Professorskan Gunhild Tegen,
kamt namn 1 akademiska och radikala
kretsar, har skrivit en rad fir svensk
publik kinda och wppskattade bic-
ker, av vilka den mest bekanta torde
vara "Slavar”, en het kirleksroman.
Efter sin jorden-runt-resa for tvd dr
sedan utgav hon en bok om denna
och det var under den som Gunhild
Tegen ocksa fick material till ett wt-
talande for SVENSK FLYGTID-
NING om sina tankar infir flygmi-
nisterproblemet.

Om jag vore flygminister — for vilket
iimlen bevare fosterlandet — skulle jag
amarbeta med Amerika och Sovijet och
atta i gdng med en jordenrunt-route for
illigt pris. I resans férméner skulle in-
td ldnga uppehall pd alla de platser diir
lyget hade sina statiomer, t. ex. Moskva,
3ajkal, Vladivostok, Tokio, Honolulu, San
francisco, Chicago och New York. P& si
i@tt skulle man kunna utnyttja resan for
itt lira kdnna varlden och dess invinare.
dver Atlanten skulle det finnas riklig till-
ying pd billiga flygligenheter. Sjoresor
ir trékiga och tidsédande, dem skulle jag
jom minister gora allt for att eliminera.

Tolv timmar mellan New York och Irland
kan man uthdrda — men inte tolv dagar!
Nar jag flog den vigen tog det nitton tim-
mar — men det dr nu tvad ar sedan, och
jag antar att flyget inte statt stilla i
luften!

Som vanlig passagerare skulle jag onska
0ss hdr i Sverige samma fortjusande ser-
vice som kom oss till del frdn American
Airways pa min lilla tripp. Klockan tre pa
natten samlades vi i Lufthuset mitt i New
York och fiordes sedan av vanliga varelser
ut till flygfaltet, genomgick alla pass- och
tullprocedurer som en fest och serverades
kaffe och annat gott innan vi steg ombord
pa hydroplanet. P& planet hade vi en liten
rar stewardess som lagade mat 4t oss och
béaddade kojerna, nir det led mot liggdags.
I Foynes, Irland, var man uppe i arla mor-
gonstunden och hade frukost i ordning och
bidsta morgonhumér. Annu ser jag med
milt vilbehag pa den trevliga lilla viska
jag fick som minne av flygbolaget — men
det var kanske dirfor att planet gjorde
sin "maiden flight” den géngen.

Folk fragar ofta: — Hur var det att fly-
ga over Atlanten? Var ni inte orolig.

Jag maste svara: — Jag har sidllan haft
en sd underbar kinsla av absolut trygghet
som den gingen nir jag seglade genom
lufthavet Gver Atlanten. Lugnt och sta-
digt gick planet fram, inga gropar, inga
girar, bara det lugna dénet frian motorer-
na, 'som man snart knappast miarkte. Och
langt dérnere det bld havet med nistan
osynliga vagor — ocksa det sdg si tryggt
och lugnande ut. Och nir de vita molnen
kom svidvande och bredde ut sin matta un-
der oss eller nir molnbankarna i dster skim-
rade grabld mot kvillen, det gav en stdm-
ning av saga och drom och en lyckoférnim-
melse, som jag aldrig skall glomma.

Som synes passar jag inte till flygminis-
ter. Men jag hélsar den rdtte med stora
forhoppningar, nidr han kommer,

Gunhild Tegen.

Om K. de M. vore flygminister.

Om jag vore flygminister skulle jag, se-
dan ett aterupplivat Nationernas Férbund
avskaffat alla krig for all framtid, lata
bygga om alla bomb- och jaktplan for pri-
vat bruk, och sedan skulle jag ta den bésta
maskinen och flyga till Paris med min
hustru och lilla Charlotte. Parkeringsplat-
ser i Stockholm skulle kunna ordnas pé
Engkilda Bankens tak, nidra till Strand och
Kastenhof. Som pilot for min egen luft-

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liroanstalt under statens inspektion.

fére 15 nov.

LAGA AVGCIFTER

Nya kurser béirja den !-jan. Statsstipendier upp till 45 kr. pr miin, Fackavdel-
ningar for maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbhyggnadskonst
samt viig- och vattenbyggnad. Viigmistarekurs. Yrkeskurs for el. installatorer
(B-kurs). — Nya lokaler med moderna laboratorier. Platsfirmedling, Anmilan
Program gratis, di denna (idning nimnes.

SMA LEVNADSHOSTNADER

droska skulle jag engagera Calle Florman,
och sedan skulle jag.fad Wigforss att dra
av 25.000 kr. om &ret pA min deklaration
— for alla kostnader i samband med Iluft-
farderna. Darefter skulle jag gira Svensk
Flygtidning till regeringsorgan.

Och sa en sak till, jag skulle i extra kon-
selj driva igenom att en gata pd Ladugérds-
gidrde i Sthlm uppkallades efter Carl Ce-
derstrom, Sveriges forste flygare. Det ar
SKANDAL att den saken inte redan ar
ordnad. Pa den plats pa Girdet, dar Carl
Cederstrom gjorde sina djirva uppstig-
ningar, finnas flera gator, vilka av out-
grundlig anledning heta Storskirsgatan,
Rindégatan, Kallskidrsgatan, Furusundsga-
tan ete.

Vad har Furusund med Gardet att gora?
Lat oss fa Carl Cederstrom-gatan. Det ar
vil det minsta man kan goéra for att hedra
minnet av denne pionjar, som offrade sitt
liv for svenskt flyg.

Vart land ar FUTTIGT, skall s& bli.

i de Hapming
' Eite

Krionikiren Tango i Aftontidning-
en, redaktér Guuanar Ostbye har pd sitt
regeringsprogram bl. a. flygande teater-
batar, Walley som higerhand pdi kans-
liet, gratisflyg for brudpar, sirskilda
storkmaskiner och birjar sin regerings-
forklaring som sd:

— Jag tackar allra 6dmjukast, men det
kom si plotsligt, sa flickan som fick ett
dktenskapsanbud och blev kysst i samma
veva. Och min utndmning till flygminis-
ter kom Aven si plotsligt, att jag inte rik-
tigt hunnit sdtta mej in i vad den innebér,
men jag far vial folja samma regel som
den skénske infanterikaptenen, som hux
flux blev utndmnd till bankdirektor och
tillfragades hur han skulle klara den sa-
ken.

— Ingen konst alls, det gadller bara att
skaffa sej en bra fanjunkare!

Tangos fortsatta regeringsforklaring
aterfinnes i vart julnummer dir ocksé
en rad andra svenskar av bida kénen,
bemérkta inom olika omriden kommer
att delge SVENSK FLYGTIDNINGs
lasekrets sina synpunkter pa en flyg-
ministers goranden och litanden i da-
gens Sverige,

Missa inte SVENSK FLYGTIDNINGS

& Stora julnummer!

Utkommer den 10 december och blir jul-
méanadens schlager i tidskriftsbranschenl
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SAA

ad vet folk i allmidnhet om en prov-

flygare? Av de amerikanska filmer-
na ha de flesta fdtt den uppfatiningen,
att det dr en s. k. hardkolkt herre, som
kndiicker flygplan, kvinnor och whisky-
buteljer med samma frejdiga mod och
lelkcer med doden pd ett raljont och un-
derhdllande manér. I och med att den
svenska flygindustrien skjutit fart har
vi ocksd © Sverige fatt ett provflygar-
skrd, som dock avviker hégst betydligt
frin den amerikanska filmupplagan och
vil knappast har annat gemensamt med
denna in det glada huméret och modet.
Dagens svenske provflygare dr en sam-
vetsgrann och metodisk herre med g‘e--
digna tekniska kunskaper och ett tungt
ansvar pd sig.

L T %%

3 18

Var utsdnde pa

Den svenska filmen har ockséd uppmérk-
sammat provflygarproblemet och Nordfilm
har gett sig i1 kast med uppgiften att
skildra det pa film i "Tre soner” som f. n.
ar under inspelning. Det blir SAAB i
Linkoping som delvis svarar for miljon, i
det att bade hjiltinnan och hjilten i fil-
men, Britta Holmberg och Georg Fant spe-
lar kontorist resp. provflygare, anstillda
pa bolaget ifrdga. Ett storre sdllskap ska-
despelare och tekniker har darfor ocksé
legat ute pa fabriken en tid for att ta en
del bilder.

SAAB 18 utgér ju ett tacksamt
fotogeniskt objekt och &Ar ocksa livligt i
skottlinjen, ndr SVENSK FLYGTID-
NINGs medarbetare kommer ut till fabri-
ken. Det ar ganska gott filmvider, trots
att det #r langt lidet pa hosten, och
den _fabriksnya bombaren, som &nnu &r
omélad, kramar sig glinsande i solskenet,
medan den kinde Lapplandsregissoren
Rolf Husberg och arkitekt Spjuth, di-
rigerar = skadespelarna och de av fa-
brikens anstillda, som utgor statist- och
staffagepersonal. Filmen blir s& till vida

extra rafflande som man i motsats till i
tidigare svenska filmer #ven filmar inter-
iorer ete. fran flygplan i luften, och efter-

PA VITA

YUK

besdék hos Nordfilms inspelningar i Linképing

som det dr den kidnde flygfotografen Olle
Nordemar, som stidr bakom kameran, kan
man ju vinta sig en hel del starka saker.

Man far allts4& hoppas, att filmen kom-
mer att gora SAABs provilygare all he-
der. Sju man och en kvinna star bakom
provflygavdelningen pa fabriken och nes-
tor bland dem &#r den bekante flygaren
kapten Claes J. Smith, som vid detta laget
har uppat 4.500 flygtimmar bakom sig.
Han ar inte mer #n 80 &r, men hans flyg-
erfarenhet Ar ganska diger. Han var den
forste, som provflog en svenskbyggd B-3,
fast han egentligen &r jaktflygutbildad
fran borjan. Inte mindre an 85 olika flyg-
plantyper har han flugit vid detta laget,
och det ridcker ju en bra bit. Han har
silver-C 1 segelflygning, Stockholms-Tid-
ningens flygarmedalj och stipendium for
bragder i gamet. Givetvis har han gedigna
tekniska kunskaper — Thar studerat vid
Tekniska Hégskolan bl. a. oech jobbat for
SAAB sedan 1939.

En av kapten Smiths egna elever dr ock-
sd provflygare, nimligen Anders Helg-
strand. Han har teknisk examen, har ar-
betat pa4 Flygforvaltningen och ar jaktut-
bildad pa F8. Dessutom har han hunnit
med att vara flyglarare bide pa Ljungby-
hed och vid flygreservskolan. Den tredje
musketoren i SAABs provflygarging &r
Olle Hagermark, viastmanlinning, utbildad
pa tung bomb vid F 1 och flyglirare vid
flygreservskolan pa sin tid. Han &r ett ar
dldre in Helgstrand, d. v. s. hela 27 ar. P4
provflygavdelningen finns det dessutom fy-
ra andra ingenjorer plus en ung dam, fru
Jungnell, som svarar for att expeditions-
goromélen ocksa gar i flygande fart.

Och provflygarens liv f. 6.2 SAABs
presschef, "Ready” Rosenqvist, kan berit-
ta, att det dr ambitiost och ansvarskin-
nande folk. Redan nédr ett nytt plan bor-
jar projekteras pa konstruktionsavdelning-
en dr de med och foljer sedan utvecklingen
Anda tills planet stdr framfor hangaren
fardigt att provflygas. Med sitt anteck-
ningsblock pi benet, med specialinstrument
fastspinda och alla detaljer i huvudet gar
han sedan upp fér att via radion till prov-
avdelningen nere pa marken rapportera

SAAB-18 bildar en
effeltfull bak-
grund ndr skdde-
spelarna  fdr en
sista  instruktion
N Feameran
gar. ..

Flygrapporten skrives ut.

varje liten skiftning som kan vara av vikt
att veta for att bedoma det nya planet. Det
hela brukar avlopa bra — men det récker
inte med det. Ater och aterigen méste nya
prov goras, innan fabriken kan vara fullt
siker pa att det nya planet ar fiardigt for
leverans. Varpa provflygaren far sitta sig
i nya plan igen och bérja om pa nytt.

SAAB tillverkar f. n. ett nytt flygplan
for svenska flygvapnet och det har givet-
vig gett provflygarna mycket arbete. Re-
sultatet av deras flit far svenska folket i
sinom tid stifta bekantskap med i form av
ett nytt och hogst slagkraftigt tillskott i
var inhemska stridsplansproduktion.

Den svenske provflygaren ar kanske inte
fullt s& romantisk som folk vill inbilla sig.
Vi far trosta oss med att han dr desto pé-
litligare och noggrannare — och lika fullt
en forbaskat trevlig garcon. Nordfilm
har alltsa stoff att himta pa SAAB, nir
det atar sig att for forsta gingen levande-
gora en svensk provflygares liv pa vita du-
ken. Shrapnel.

SI MI A
CARBORUNDUM - PASTA

For eftektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMOG Tel. 23345 - 23733




AMERICAN BAIRLINES .

USA tillverkar reaktionsmotorer

Fréan General Electric Company erfares,
att man nu serietillverkar motorer for re-
aktionsdrivna flygplan. Provningarna ha
givit dverraskande resultat. TFore starten
behiva motorerna ej virmas och man kom-
mer upp i full effekt redan efter en halv
minut. Under flygning slungas inga gnis-
tor'ut ur avgasréren och flygplanet dr dir-
for svart att iaktta i morker. Genom att
tandningen sker utan avbrott undviker
man radiostorningar och vinner storre
driftsikerhet pa stora hojder. Motorn be-
stdr av en enda enhet med endast en ror-
lig del, varfor den #r ldtt att skota och
oversynen gir mycket snabbt.

Helikopters byggas

i stor skala. Nash-Kelvinator Corporation
har for det amerikanska arméflygets rak-
ning horjat serietillverka en helikopter,
gom nyligen provflugits med utmarkt re-
gultat i Detroit. I ett uttalande sdger fo-
retagets ledare, George Mason, att en hel
del forenklingar ha gjorts i friga om man-
dverorganen sedan de forsta ritningarnas
tillkomst. - Helikoptern har fatt beteckning-
en R-6 och &r forsedd med en enda rotor.
Konstruktionen ar i huvudsak densamma
som hos den férsta helikoptern som bygg-
des i USA av Sikorskyfabrikerna. Maxi-
mihastigheten Gverstiger 160 km/tim, och
planet kan ta bransle for fem timmars
flygning. Det kan stiga till 1.200 meter pé
fem minuter.

Hur skall framtidsplanet se ut?

Bellanca-fabrikerna ha fragat ett par
tusen lisare av flygtidskrifter om hur de
anse att det idealiska privatflygplanet bér
se ut. Resultatet av denna rundfraga har
blivit, att flertalet vilja ha ett ligvingat
plan med trehjuligt landningsstill, pa vil-

ket man ocksd kan montera flottoérer. Pla-

net bor rymma fyra personer och kosta

SVENSK FLYGTJANST A-B
ARSENALSGAT. 4, STOCKHOLM
Tel. vixel 234895

mellan 1.500 och 3.000 dollars. Det bér
vara byggt helt av metall och ha en luft-
kyld motor, som ger det en higsta hastig-
het av mellan 225 och 280 km/tim och en
marschfart av mellan 200 och 240 km/tim.
Planet bor kunna rymma bensin for minst
800 km flygning.

Curtiss Wright Corporation

har borjat serietillverka sina nya stéllbara
propellrar. I motsats till dldre typer kun-
na bladen pa dessa stillas sd att de fa ne-
gativ vinkel, och prov med fyrmotoriga
flygplan ha visat att man genom att stilla
om endast tvd av propellrarna kan fa sam-
ma bromsverkan som med vanliga hjul-
bromsaxr.

Lockheed C-69 Constellation

Lockheed Aireraft Corp. har nyligen of-
fentliggjort nagra siffror angéende Con-
stellation, vilka torde vara av intresse for
ldsarna. Tomvikt 25.000 kg, max.-hast.
med full last 546 km/tim, tjinstetopphojd
med fyra motorer och full last: 7.500 m,
med 3 motorer: 6.100 m och 2 motorer:
over 2.050 m. Startstricka 490 m.

Sikorsky Aircraft Division,

som shrskilt sysslar med att utveekla heli-
kopters, meddelar att Michael Gluhareff
utsetts till chefskonstruktor och Serge
Gluhareff till teknisk radgivare.

Vetenskaplig passform

Det amerikanska arméflyget har funnit
att det inte kan noja sig med den grad av
passform, som récker i det dagliga livet.
Ett par flygglasigon eller en syrgasmask
maste passa perfekt, och en flygdrdkt far
inte vara for liten eller for stor.

Man har dirfor vid Wright-flygfaltet i
Dayton latit nagra vetenskapsmin under-
soka tusentals flygkadetter. PA grundval
av det samlade materialet har man sedan
gjort modeller av de huvudformer och
kroppsbyggnader, som man ansett som ty-
piska. Intressant nog har det visat sig att
den speciellt utvalda flygpersonalen i stor
utstrdackning har en kroppsbyggnad, som
avviker fran matten for de genomsnittliga
civila.

SVENSK FLYGTIDNING

Vad man talar om

| AMERIKAS FLYGVARLD

Man har nu faststéllt inte mindre &n sju
typiska huvudformer, och efter dessa har
man utformat hjilmar, gas- och syrgas-
masker, mossor och flygglasogon.

Man har ocksd gjort doeckor i naturlig
storlek med de matt, som visat sig som ty-
piska. Det kanske kan vara virt att nam-
na att en normal flygkadett bor ha en
lingd av 1,76 m och en vikt av 70 kg.

Det &r inte bara den personliga flygut-
rustningen, som har fatt revideras efter
undersokningarna. Man har ocksd fatt
bygga om de flesta av flygplanens kulspru-
tetorn for att ge bittre utrymme och for
att f4 fram en lampligare placering av in-
strument och reglage.

Jiattevindtunnel i Kalifornien

San Francisco Chronicle skriver i en
serie artiklar om de jattelika flyglabora-
torierna vid Moffet Field, ddr bl. a. nagra
av vdrldens snabbaste jaktplan ha utexpe-
rimenterats. Anstalten har virldens stor-
sta vindtunnel, som kan taga emot plan
med en spannvidd av upp till 57 meter.

Bland virdefulla detaljer som kommit
fran dessa laboratorier mirkas en sjilv-
stabiliserande styranordning for stort-
bombplan och en anordning fér férhind-
rande av ishildning. Denna anordning har
fatt stor anviandning i det amerikanska
flyget.

Kaiser planerar massproduktion av
ny helikopter

Den amerikanske méangsysslaren Henry
Kaiser har i dagarna inkopt patentritten
till en ny helikoptertyp.

Den nya helikoptern har konstruerats
av 19-arige Stanley Hiller, och denne iar
nu anstdlld av Mr. Kaiser for att gora
fardigt ritningarna for massfabrikation
vid Kaiser Cargoes Ine.

Helikoptern &r forsedd med tva propell-
rar i horisontalplanet som rotera at var
sitt hall, varigenom stjartpropeller inte be-
hiévs. Mr. Kaiser har sjilv provflugit det
nya planet, och han kunde gora det efter
endast fem minuters instruktioner.

Unge Hiller befriades helt nyligen fran
militdrtjansten i flottan for att kunna ut-
arbeta sin nya modell. Han kommer fran
Beverly i Californien.

Yankee.

nonsbyra, Malmo.

DELAGARE | FLYGFORETAG.

For utdkning av verksamheten stker vilkint och inarbetat foretag inom
flygbranschen en flygforare- eller flygtekniskt uthildad huvuddeligare,
som samtidigt erhaller anstéllning i foretaget.
fordras. Endast framétstrivande, energisk och affirsbegivad (girna
under utbildning varande yngre) person kan ifrigakomma.
"Ledande i branschen med stora framtidsméjligheter”, Gumslius An-

25.000 kr. insats er-

Svar till
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Angmaskindrivna flygplan

endast arbeta med ett tdmligen

ringa medeltryck, vilket ej oversti-
ger 5—6 kg/kvem. Av denna anledning
méste konstruktérerna bygga motorer med
avsevirda ecylinderdata, eller stort antal
eylindrar, vilka kan bli orsak till avsevir-
da storningar.

Den moderna férbranningsmotorn kan

Anvindandet av Anga tillater, ja, fak-
tiskt tvingar konstruktorerna att nyttja
hogt tryck. "Effekten fordndrar sig allt
efter trycket, vilket inte vet av négra
andra grinser An motordelarnas praktiska
motstandsformaga”. Detta medger, att vi
kan antaga att en dngmaskin, som arbetar
under medelmattigt tryck pa 100 kg/kvem
vid samma effekt som motsvarande for-
brinningsmotor, endast 4r 1/20 s& stor som
den senare... Denna motors latthet kan
man under dessa omstindigheter ej upp-
skatta tillrickligt, men vi skall senare se,
att en &ngmaskin, som arbetar under ett
hégt tryck, kan bestd av delar, vilka kan
viga ungefir 80—100 g/hk. Den ter-
miska verkningsgraden hos en sddan ma-
gkin, d. v. s. dess forbrukning, kan konkur-
rera med den modernaste forbranningsmo-
torn.

Som bekant finns det Angmaskinsdriv-
na lasthilar, vilka uppvisar en forbrukning
av dnga pa 3,6 kg/hk. Detta motsvarar en
briinsleférbrukning av 180—140 g/hk i tim-
men, vilket inte ens den mest fullkomneliga
forbranningsmotorn kunnat né, da till och
med dieselmotorn fordrar 170 g/hk i tim-
men. Till denna fordel kommer dessutom
den minskade brandfaran, anvindandet av
réolja, den tysta motorgangen, okinslighe-
ten for flyghojd och temperaturskillnader
och slutligen den litta starten av motorn.
Hir nedan skall vi kasta en snabb blick pa
angmaskinens tre viktigaste delar.

Generatorn:

Atlantflygplanen av i morgon kommer
att korsa hela jordklotet. De minsta av
dessa plan kommer att vara utrustade med
flera propellrar, till vilka behovs ungefir
10.000—15.000 hk. Hirav foljer att varje
timme méste c:a 40.000 1 vatten omvandlas
till 4nga vid tryck av 100—120 kg/kvem.

Hirtill kan man anvinda den néstan
klassiska éngpannan med rorknippen. Re-
dan anvandandet av rostfritt specialstal
fordrar, att man gor hela anliggningen sa
liten som méjligt. Man behover inte vara
ridd for att stenar skall bildas i pannan,
eftersom vattnet kondenseras och dessutom
destillerat vatten kan anvéndas.

En sadan anliggning kan bestd av en
eller flera angpannor, liksom hos skepp
med ringa, medelmattigt eller tungt ton-
nage. Denna a&ngpanna, som f. 6. ej kan
explodera, innehéller en ringa vatten-
mingd, vars kretslopp automatiskt un-
derhélles och forstdrkes. For en anligg-
ning pé 10.000 hk ricker det med 500—6001
vatten.

Beroende pi tryck och temperatur &r
kylningen litt. De vanliga regleringsan-

1 franska flygtidskriften "L’Aérophile”
behandlar den berémde flygkonstrukto-
ren Gabriel Voisin problemet om ang-
maskindrivna flygplan. Efter en kort
historisk &terblick p& de forsok, som
gjorts av Henson, Stringfellow, Seguin,
Giffard, Temple, Forlanini, Phillipps,
Maxim, Ader och manga andra, skriver
Voisin om de nuvarande mojligheterna
till Angmaskindrivna flygplan bl. a, f6l-
jande.

zl
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ordningarna kunna anvidndas och arbeta
med osviklig sdkerhet. Vikten pa en sé-
dan Angpanna kan hillas tdmligen lag.

Fran vissa omriden inom industrien vet
vi, att det finns &ngpannor, som ldtt kan
omvandla 100 kg vatten i timmen till &nga
for varje upphettad kvadratmeter. Vara
maskiner forbruka 8—4 kg anga i timmen,
varfor man kan anvidnda sig av en panna
med en virmeyta péa 50—60 kvm. For
tryek pa 150 kg/kvem uppvisar ett stalror
pa 5 X T mm tiofaldig sdkerhet. Detta
stalror viger 150 gram och har en virme-
yta pd 2 kvdm for varje meter. Ett ror-
knippe med 60 kvm virmeyta, vilken utan

gaétie;vcuyi;ciu

svérighet kan ge 10.000 hk vid normal gang
och 15.000—18.000 hk for kortvarig
gang, kommer att uppvisa en sammanlagd
lingd pd 6.000 m om man anvinder ror
med en yttre diameter pd 7 mm och en in-
re p4 5 mm. Dess totala vikt kommer att
ligga vid 960 kg. Eldstad, pumpar o. s. V.
komma att fordubbla denna vikt.

Maskinerna:

De moderna jatteflygplanen dr mestadels
flermotoriga, varvid varje motor driver en
propeller. Detta allménna utférande har
ménga nackdelar. Den huvudsakligaste
beror pa det stora luftmotstand varje sir-
skild motor erbjuder, varigenom flygplanens
aerodynamiska utformning forsimras. Som
vi redan sett arbetar forbrinningsmotorn
pa hig héjd med endast b kg/kvem tryck,
varfor man méiste ha antingen mycket sto-
ra cylindrar, eller ett storre antal mindre
sadana ifall man 6nskar uppna hig effekt.

Ett flygplan pa 10.000 hk borde utrustas
med fyra motorer pid 2.500 hk. Sadana
finns redan... Antingen #ro de 18 cyl
dubbelradiga stjarnmotorer eller 42 cyl,
vid vilken senare typ cylindrarna #&ro an-
ordnade i sex sjustjirniga rader. Under
det att forsta utforandet ger motorn
en diameter pa 1.600 mm #r den
senares endast 1.000 mm. Vi har hir valt
stjarnmotorn di den &r den mest tillfor-
litliga, enklaste och mest fullindade av al-
la motortyper. :

42 cylindrar erfordra 84 tindstift och
for ett 4-motorigt flygplan skulle det gd
at 336 tdandstift. Vidare 336 ventiler o. s. v.
Viszerligen ha i detta hinseende pid se-
nare tid skett stora forenklingar, men
#inda tager oversynen av 336 tandstift lang
tid i ansprak.

De moderna flygplanen flyger lekande
latt 500 km/tim. Vid denna hastighet er-
bjuder en motorgondol med 1.600 eller blott
1.000 mm diameter ett avsevirt luftmot-
stind, vilket Hr svart att forena med god
aerodynamisk utformning. For att hiva
dessa svarigheter, komma de framtida pla-
nen att flyga pa 10.000 m héjd eller dir-

dver. Men hiojden dr forbréanningsmotorns
fiende numro 1. Som bekant avtar at-
mosfirens tryck snabbt med tilltagande

héjd, varfor forbrinningsmotorerna méste
vara utrustade med kompressorer.

Angmaskinen kinns inte vid négon
minskning i trycket. En 2.500 hk forbran-
ningsmotor kommer, om den ersittes med en
&dngpanna, som #r i stdnd att leverera inga
med ett tryck pd 100 kg/kem, att utveckla
den tjugofaldiga effekten, d. v. s. 40.000
hk. Var ang(maskins)motor pd 2.500 hk
kunde alltsd bli full verklighet med 2, 4
eller 6 liggande cylindrar. Angmaskinens
siikerhet #r allom bekant. Den arbetar
helt utan nagra stotar. En sadan dngma-
skin om 2.400 hk inklusive &ngledningarna
kan byggas med en vikt av 500 kg. Anda-
malsenligare skulle kanske #ndd en &ng-
turbin vara.

Kondensatorn:
Vi har redan sett, att en vil genomtiinkt
&ngmaskinskonstruktion, forbrukar 4 kg

inga i timmen. Var tdnkta angmaskin
skulle féljaktligen forbruka — ifall den &r
pa 10.000 hk — 40.000 1 vatten i timmen,
ifall vattnet ej kondenseras. FEn konden-
sator gor det mojligt att ater anvinda den
forbrukade vattenmiingden genom konden-
sation av &ngan. En sadan kondensator ir
mycket enkel. Fér att driva motorn ricker
det med ett vattenforrdd pa 600 liter, vil-
ket skulle svara for 50 timmars oavldten

gang.

Sammanfattning:

Flygplanen av i morgon méste forses
med motorer p&d 10.000 hk. Deras hastig-
het kommer uppenbarligen att ligga vid
500 kg/tim och flygningarna att gé pa stor
hojd. Under dessa omsténdigheter syns
&ngmaskinen vara sirskilt vil anvéndbar.
For en anliggning pa 10.000 hk blir sam-
manlagda vikten 5.100 kg, varav 2.000 kom-
mer pA Angpannorna, lika mycket pa alla
maskinella detaljer, 500 kg p& kondensa-
torn och 600 kg pa vattnet. Denna totala
vikt motsvarar en effektvikt pa 0,6 kg/hk.
Brinsleférbrukningen pr timme hos en
10.000 hk motoranliggning skulle kriva
2.600 kg bensin — med anga endast 1.800
kg. Den aerodynamiska utformningen hos
ett dngmaskinsdrivet flygplan kan man ej
jamfora med det plan, som drivs av en
férbranningsmotor — si& mycket formanli-
gare #r den forras formgivning:
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Inldgg i en aktuell friga
av Ingenior Rudolf Abelin

VID GLID- OCH SEGELFLYGSKOLNINGEN?

n fraga, som stindigt dterkommit i
Esegelﬂygdiskuss'imzei“m, dr: "Varfor
firetages glid- och segelflygutbildningen
i huvudsak med ensitsigt plan?”. Frd-
gan dr kanske inte sd litt att behandla,
men jag skall dock firsika att hirnedan
ge ett tillfredsstillande svar.

Fér det forsta torde det fran bérjan
kunna faststillas, att det gdr att utbilda
elever bdde i E K (enkelkommando) och
D K (dubbelkommando), vilket bevisas av
glidflyget resp. motorflyget. (Detta fram-
halles emedan minga anse den ena meto-
den alldeles forkastlig, medan andra &ter-
igen anse precis detsamma om den motsat-
ta metoden.) Om det nu gar att utbilda
elever pa bada sdtten, hur kommer det sig
da, att man inom segelflyget si gott som
utslutande haller sig till E K-utbildningen ?
Svaret blir, hur 16jligt det #&n kan-lata:
emedan flygaren #r for konservativ och
diarfor ej vill friangd gamla traditioner!
Hir maste vi for ett gonblick gé tillbaka
till segelflygets historia.

Efter glid- och segelflygets panyttfidel-
se ar 1919 blev det snart en typisk tiv-
lingssport. Konstruktsrer och piloter stri-
vade fran bérjan efter att nd bista méjliga
flygprestationer. D4 det fanns gott om
skickliga f. d. stridsflygare, och d&i planen
1 allménhet, tack vare de ytterst laga ving-
belastningarna, voro ofarliga att flyga,
fanns det ju ingen anledning att frimst an-
ligga utbildningssynpunkt och gira planen
tvasitsiga. Det fanns emellertid ocksa ett
annat, starkt vigande skidl mot tvasitsa-
ren, Den skulle ndmligen blivit fér tung,
varigenom dels prestanda forsamrats, dels
starterna forsvarats, om ej rent av oméj-
liggjorts.

Man hade namligen pi den tiden, liksom
nigra &r senare, nir man pi allvar tog
upp fragan om massuthildning pa glid-
flygplan, gummirepet och handkraften sa-
som enda startkilla, Detta gjorde, att man
frén borjan helt enkelt var hinvisad till
utbildning i ensitsiga plan. ”Ja, men om
sedan inte tyskarna gatt in for D K-utbild-
ning” sdger nu "E K-fanaten”, “si dr det
sikert ingenting att ha!” Na, pass Mal
auf, den instdllningen duger inte, dels eme-
dan man da alltid vore hinvisad att félja
efter andra — och dels emedan tyskarna
faktiskt ha gatt in fér D K-skolningen,
fastdn pa ett annat stadium #n det vi hir
nirmast syfta pi! P& en segelflygskola
som exempelvis Grunau, dir man vid mitt
senaste bestk, sommaren 1941, hade till-
gang ill ej mindre &n 12 st. tvasitsiga se-
gelflygplan, kan man ju knappast tala om
att man tagit avstand frdn D K-skolningen.

Nu ar emellertid det tyska segelflyget
ej nagot sirskilt ldmpligt jimforelseobjekt,
emedan vara svenska klubbar ej ha rad att
halla sig med vardera en Goevier och en
Kranich och vir enda centrala segelflyg-
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skola varken har rad eller plats fér nagot
halvdussin av vardera typen! Om vi allts3
inom vart forhallandevis fattiga segelflyg
skola upptaga D K-skolningen, dro vi tyd-
ligen hanvisade till att g4 vara egna vigar.

Déarfor fordras forst och frimst ett lamp-
ligt tvasitsigt plan, varvid ordet lampligt
6cksa betyder, att det skall vara billigt!
Sedan giller det att faststilla, om planet i
huvudsak skall vara utformat sdsom ett
glid- eller som ett segelflygplan. Hir vi-
ger tvd faktorer mot varandra, nimligen
anskaffningskostnaden och kostnaden per
flygtimme. Som regel betyder ju goda
prestanda god flygekonomi, men tyvirr

De firsta lirospdnen. . .

forenar sig sillan laga tillverkningskostna-
der med goda prestanda. Fragan blir allt-
s4 i forsta hand av ekonomisk art. Ett tva-
sitsigt glidflygplan skulle vid serietillverk-
ning sannolikt kunna tillverkas for mellan
6.000 och 8.000 kr, eller kanske billigare,
medan ett tvésitsigt, robust &vningssegel-
plan med tillrickligt goda prestanda sanno-
likt skulle kosta bortat det dubbla. Kon-
struktionsarbetet p4 den senare typen tor-
de dessutom bli si pass dyrbart, att man
méaste rikna med att det behover slas ut
pa4 minst 50 plan. Alltsa inte precis nig-
ra upplyftande siffror, ndr man #r van att
fa tillverka “dnda upp till fyra plan i ta-
get” for civila bestillare. Typkommittén
har emellertid forordat ett tvasitsigt ov-
ningssegelplan av side-by-side typ, och man
méste ju halla med om, att denna typ &r
betydligt trevligare #n ett plan med stot-
tor och stag, vilket ju alltid bidrager till
att ge intryck av “skatbo”.

Idén med ett tvésitsigt glidplan skulle
vara, att larare foljde med redan fran bor-
jan, tills eleven behirskade start och land-
ning samt rakflygning och kurvflygning si
bra, att man utan risk for materielen kun-
de sldippa honom att 6va vidare och avlig-
ga prov pa ensitsigt glidplan (SG-38). Un-
der de forsta flygningarna skulle eleven
flyga utan huv, varigenom flygférhallande-

na skulle bli liknande Schulgleiterns. Se-
dan A- och B-proven avlagts, skulle eleven
f4 flyga vidare i D K med huv, varigenom
flygforhillandena skulle ndrma sig ov-
ningssegelplanets. Om tillgdng funnes till
hang, kunde man t. o. m. gora de forsta
hangsegelflygningarna i D K, varefter C-
prov och certifikat finge goras med ensit-
sigt plan. Ja, s& langt dr allting vil med
D K-glidaren, men niar man kommer till
nista steg i segelflygutvecklingen, d. v. s.
termikflygningen, hur gar det da? Da ar
D K-glidaren definitivt ur leken! Det gar
namligen inte att dva termiksvdngar med
ett plan, som bide i prestanda och flyg-
egenskaper avviker si& markant frin en
normal "termikseglare”.

Dérmed torde nog tyviarr D K-glidaren
f4 betraktas sldsom "avsidgad”, ty vart se-
gelflyg har icke rdd med bade den och en
tvasitsig “termiktrainer”, och haveristati-
ken visar ju klart, att D K-skolningen
frimst behéves mellan B och C. Men nog
hade den kunnat rddda atskilliga instruk-
torshjartan fran att gd upp i halsgropen.
(Instruktorer vid sma falt tillrddes i stil-
let infora returfjiader, for aterférande av
hjirtat till "djuplige”.)

Betraffande den tyska D K-skolningen
bor sdrskilt framhéllas, att denna inséttes
forst efter det segelflygcertifikatet klass I
erovrats. (Klass I giller for ensitsigt,
klass II for tvésitsigt och klass III for fler-
sitsigt segelflygplan.) Den avser inte blott
att ge eleven tillracklig fardighet for att
han utan risk skall kunna starta och landa
med ett hogvirdigt segelplan, utan han
fir ocksa flyga E K med nagot tvasitsigt
plan. Nar han utfort minst 20 ”Allein-
Starts” med tvasitsare, alla i forening med
maéllandning, och har en flygtid av minst
20 timmars E K, overfores hans certifikat
till klass 1I, vilket berdttigar till medforan-
de av en passagerare.

Som tidigare framhallits ha vi i Sverige
funnit, att lejonparten av alla haverier in-
traffar under omskolningen fran B till C.
Det &r alltsd ddar vi méste sitta in stioten
for sdkrare och effektivare skolning: Skol-
ning i dubbelkommando! Det skall alltsa
pa detta stadium i en foljd liggas in ett
flertal starter i D K, ldmpligen si manga,
att eleven med sidkerhet bedémes kunna
klara det tvasitsiga skolplanet ensam. Av-
sikten #r alltsid icke att pa detta stadium
endast visa eleven, hur flygningen skall ga
till, sdsom man gdr exempelvis i Tyskland,
utan han skall direkt skolas i D K. Aven
de forsta flyghogserstarterna liksom de
forsta hang- och termikflygningarna béra
utforas i D K. Om flygtiderna ej bliva
alltfor korta, torde 10 starter vil riacka for
omskolningen. Sedan blir C-flygningen
inte nagot dventyr, och kanske blir den
heller icke nagon fullt sA stor upplevelse
som "forna tiders” C-flygningar. Huvud-
saken dr emellertid, att eleven ldr sig fly-

(Forts. & sid. 29)
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veeveflyvningen har i 4% Aar paa
SGrund af Forholdene vaeret nasten

lammet i Danmark; ved Besattelsen
blev saavel Svaeve- som Motorflyvning for-
budt, men senere er der givet Dispensation
til meget begraenset Svaveflyvning @st for
Storebzlt. Og dog har dansk Sveveflyv-
ning netop i disse Aar udviklet sig paa im-
ponerende Vis, ikke ved hgje Enkeltprasta-
tioner, men ved et Arbejde i Bredden. Klub-
berne har arbejdet stgt, faaet mange nye
Medlemmer og bygget nye Planer, nye Spil.
Det maa fastslaaes, at Materiellets Kvali-
teter gaaet godt frem de sidste Aar, selv
om det naturligtvis komplicerar Spillene, at
de maa drives med Generator- eller Flaske-
gas.

Ligesom de to foregaaende Aar har
Dansk Svaveflyver Union i Aar arrangeret
en Traeningslejr, hovedsagligt beregnet for
Klubberne i Jylland og paa Fyn, hvor der
ikke maa flyves. Klubberne her har dog
ikke ligget helt stille, saaledes har Odense-
klubben gentagne Gange flgjet -i Slagelse,
og Aarhusklubben holdt Sommerlejr paa
Falster. De to foregaaende Aar afholdt
Unionen sin Lejr i Bjergsted paa Nordvest-
sjelland; men der var iaar en saa overval-
dende Tilstrgmning, at der slet ikke vilde
blive Plads nok her.

Derfor flyttedes Lejren til Bgtg paa Syd-
falster. Her er der ganske vist ingen Hang
som i Bjergsted, men det har man heller
ikke Brug for til den Begyndertrening,
som det her drejer sig om. Yderligere har
Botgterren’et den Fordel, at her er meget
mere Plads. Desuden er indkvarteringsfor-
holdene meget bedre end de primitive For-
hold i Bjergsted. Ved den fortraffelige
Bgte Strand har "Dansk Folkeferie” nem-
lig indrettet en Ferieby med smaa 4-Mands
Huse samt en stor Restaurant.

Dyrt at dyrke Svaveflyvning i Danmark.

Der deltog iaar 215 Svaveflyveelever, om-
trent doppelt saa mange som sidste Aar,
men mange tilmeldte maatte man dessveer-
re sige Nej til. Saa stor er Interessen til
Trods for, at det ikke er nogen billig Sag
at vere Svaeveflyver 1 Danmark: Lejrgebyr
40 Kr, Leje af 1/4 Hus i 14 Dage 20 Kr,
Mad 77 Kr, Startgebyr 10 Kr, ialt 147 K.
Hertil kommer Diplomgebyr, Rejsekost-
ninger samt Klubbkontingent for et Aar, og
saa er man let oppe paa ca 250 Kr for Lej-
rens ca 20 Starter. Hvis man saa regner,
at en Mand paa C-Holdet faar ca 40 min
Flyvetid, saa ser man, hvor dyr en Sport
Svaveflyvningen er: 375 Kr i Timen!! Men

. det jo ikke blive til Storflyvninger.

Per Weisbaupt:

DANSK SVEVEFLYVNING

gaar fremad - trods alt!

trods disse astronomiske Tal, som vi —
forhaabentlig — vil ryste paa Hovedet af
om et Par Aar, saa er Tilstrgmningen alt-
saa enorm. Den danske Ungdom vil i
Luften, koste hvad det vil.

Tiden udnyttes.

Flyvemessigt kan man jo ikke skrive me-
get om saadan en Lejr; der var et Par
Termikflyvninger a4 % Time, som ikke
maatte overskrides, da Tiden ikke tillod
det, og med en tilladt Hgjde paa 200 m kan
For
at udnytte Tiden mest muligt, var man delt
i to Holdgrupper: Den fgrste flgj fra Kl 13
til 20 og videre nmste Dag fra 6 til 13,
hvorpaa den holdt fri et Dggn, i hvilket saa

Startantal og Diplomer ved Dansk
Svaveflyver Unions Sommerlejre.
Start A B ©
1942 Bjergsted 815/ 10§ T 13
1943 Bjergsted 2.537 46 18 22
1944 Bete 5.353 104 56 27
den anden Gruppe af Hold flgj. Det var i

hver Gruppe 3 Hold, der trznede til “A”,
1 "B”-Hold og et "C”-Hold. I de fgrste 14
Dage var Vejret desverre saa daarligt, at
40 % af den planlagte Flyvetid faldt bort,
men ved energisk Arbejde naaedes Resul-
tatet dog. De, der deltog i de nmste 14
Dage var derimod meget heldige og havde
straalende Vejr hver Dag. Som Fglge her-
af naaede de 65 % flere Starter.

Navyne.

Lejren lededes som sadvanligt af Oberst-
inde Fygrslev samt af Unionens Chefinstruk-
tgr, Lgjtnant Bergh fra Zonerednings-
korpset. Sidstnzvnte var desuden Leder af
det fgrste danske Kursus for Flyveledere.
Til at reparere de smaa Havarier, der jo
af og til indtreeder, havde den geastfrie
Gaardmand, der ogsaa stillede Markerne til
Raadighed, givet Plads til et Vearkstad,
hvis Leder var Aeroplansnedker Hultmann,
som ikke uden Grund var en af Lejrens po-
pulereste Skikkelser. Arbejdet gaar trods
alt noget bedre, naar det ledes af en er-
faren Fagmand. Desvarre er her ikke
Plads til at nzevne alle de utrazttelige Flyve-
ledere, paa hvem det uddannelsesmassige
Ansvar hvilede — men lad os ikke glemme,
at de var i Marken hver Dag fra 6 Morgen
til 20 Aften!!

Materiel.

Flyvemateriellet var de samme Skole-
glidere og DBabies som sidste Aar — og
bedre Materiel finder man nmppe — samt

for de faa udvalgte med Overland-C (nu
officielt betitlet Svaeveflyvecertifikat) Dan-
marks eneste Rekordplan, en Olympia.
Blandt Spillene bemarkedes en vis Frem-
gang, men naar Tiderne bliver bedre, kan
der trenge il en Del Fornyelse paa dette
Felt.

Tal.

Aarets Resultat fremgaar af vedfgjede
Kurver, hvor man ser de sidste 3 Aars
Lejre sammenlignet med sidste Fredslejr.
Danmark har nu snart 500 Glideflyvere
med "A”-Diplom, af hvilke omtrent Haly-
delen allerede er naaet til “C”-Diplomet.
Naar man tager Indbyggerantallene i Be-
tragtning og ser paa de Forhold, man i
Danmark har haft at flyve under sammen-
lignet med de svenske Forhold, saa kan vi
Danskere  nok vmre vore Resultater be-
kendt. Endnu er det relativt faa, der har
Sveveflyvecertifikat — i Bgtg bestod igy-
rigt yderligere 14 Prgverne — og rigtige
Sveveplaner til udvidet Sveveflyvning er
der sterk Mangel paa; men naar vi atter
kan udfolde os frit, er der ingen Tvivl om,

(Forts. sid. 29)




Parttyli Virkki

SVENSK FLYGTIDNINGS
Finlandskorrespondent

1 SFT:s september-nummer uttalar ing.
Sigurd Isacson sin &sikt om det nordiska
nodellflygsamarbetet. Men hinsyn till
lans méanga resor i Finland och hans kian-
ledom om finska forhallanden for ovrigt,

slader det oss att konstatera, att hans for-

dag dro "fulltriffar”.

Liknande angeligenheter har redan fle-
‘a ganger diskuterats inom landets modell-
lygarkretsar, men sjilvklart dr, att man
J under réddande krigstillstind haft tid
tare sig att tala eller skriva dirom. Det
lar ju funnits s& mycket annat att tdnka
j@. Di nu SVENSK FLYGTIDNING ta-
tit upp fragan, ir det skil att ytterligare
iryfta den.

Fér min del instimmer jag fullkomligt

ing. Isacsons ménga forslag. Utan att
iarmare ga in pa detaljer, dr jag av den
isikten, att vis-a-vis laget, limpar sig just
sverige bist som centralland. Nir sedan
n gang den nordiska modellflygkommit-
én sammantrider, kommer den att ha fullt
ipp med arbete. Det vore darfor skil att
pan i varje land i god tid skulle diskutera
ina egna forslag.

Nagot nytt till ing. Isacsons skrivelse?

En nordisk konstruktionstivling for att
stadkomma for landskamp ldmpliga mo-
ellplan, landslagen stérre samt minst
venne tivlingsklasser, en nordisk modell-
lygordforteckning, ett mera sammanhing-
nde  underrittelsevasen. Naturligtvis
ordrar allt detta penningmedel, men dessa
unde fas t. ex. genom att i varje land
dlja modellflygfrimérken. Salunda kun-
& man spara pa centralorganisationens
nedel.

Jag dr overtygad om att ing. Isacsons
fulltraff” ger ett gott resultat.

Parttyli Virkki.

Paave G. Waris:

Verkst. direktor for SIPL. Generalsekre-
erare fir AKFE.

Herr Redaktor!

Jag har med stor tillfredsstillelse list
ngenjor Sigurd Isacsons artikel i nr 9/44
w Eder viarda tidskrift. De idéer, han kom-
ner fram med, dro icke nya inom ledning-
n av KSAK, Fnlands Luftvarnsférbund
SIPL) och Aercklubben i Finland (AKF),
tan ha prelimindrt ventilerats under rad-
légningar vi haft tillsamman. Konkreta
ieslut 0. s. v. ha bara kommit att “ligga

R T T P T T

Finland
har ordet:

R T R R T T Ty
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Sessssesanesenei

Ingenjor Sigurd Isacsons

perter skrivit till

pa hyllan”, i frimsta rummet fororsakade
av det pagiende kriget. Men jag tillstar
girna, att det hade ej varit nédvindigt.
Jag ar fullkomligt ense med ing. Isacson
om att civilflyget i de nordiska linderna
(modell-, segel- och motorflyget) kommer
enbart att vinna genom godkinnandet av
gemensamma tavlingsregler m. m.

Trots att kriget dnnu hdrjar i Finlands
norra delar, borja vi hir att “rusta for
freden”, som vi sa liange ha lingtat efter,
For SIPL betyder det, att vi nu kunna
rikta vart arbete enbart till kvalitativt ut-
vecklande av det finska modell- och segel-
flyget. T denna var stridvan behova vi ovill-
korligen ett nordiskt samarbete, och vi vé-
ga tro, att de andra nordiska linderna tin-
ka pa samma sitt. Vi ha ingen orsak att
ytterligare bida tiden, utan miste gora slag
i saken., KSAK &r sikert den lampligaste
organisationen, som skall taga initiativet.
Jag ville bara foresla, att segelflyget togs
med i programmet genast frin borjan.

Niir?

Swverige kallar!

Den kinde modell
plankonstruktiren
och -byggaren,
modellflyglager-
forvaltaren 1 Fin
lands  Luftvdrns
farbund Veijo
Putkonen:

Sigurd Isacson har i sin artikel i SFT
uttalat tankar, som redan linge sysselsatt
oss alla nordbor.

I Finland har man pé flera hall disku-
terat dem, och undertecknad har kommit
till féljande slutsats betriffande de dren-
den, vilka borde tagas upp vid det nordis-
ka modellflygparlamentets sammantride:
1) Samma modellflygregler borde antagas

for alla nordiska lander.

2) Likasi samma tivlingsregler.

3) En speciell, noga specificerad regel bor-
de utses, en segel-, en gummi- och en
forbrinningsmotorplantyp, som skulle
anvandas i landskamp.

4) En nordisk landskamp frimst mellan
ovanndmnda specialtyper borde anord-
nas, men eventuellt kunde #ven andra
klasstavlingar komma ifriga.

SVENSK FLYGTIDNING

NORDISKT

ledare i SYENSK FLYGTIDNINGs septem-

bernummer om nodvandigheten av nordiski samarbete pi modellflygels omride
efter kriget har vidckt allmdn anklang inte bara i Sverige, dir man tog upp
hans appell pa modellflygkonferensen i Stockholm den 14—15 oktober,
ocksa i vara grannlinder, inte minst i Finland, dir en rad kinda modellflygex-
SYENSK FLYGTIDNING
Tiden ir inne for ett nordiskt samarbete pi modellflygets omride — dirom
dr alla parter ense och att det fordras krafttag for att Astadkomma enhetlig
organisation och samordning #dr obestridligt. Vara vianner fran virt éstra grann-
lind vinta mycket av Sverige och ha hir ordet:

utan

och utvecklat sina synpunkter.

5) Ett poingberdikningssystem i landskamp
vore onskvart.

Mera detaljerade forslag dro hiir ej skiil
att gora, utan var och en i Finland méa bil-
da sin mening om saken och skriva diarom i
SIPL:s TIEDOITUKSIA-tidskrift. didr vi
sakert skola reservera plats for dylika skri-
velser.

Landskampsmannen,
finske modellflyg-
mastaren fanrik
Aarne Ellila:

Just nu, d& freden star for dérren, mot-
svara Sigurd Isacsons tankar fullkomligt
vara egna. Alla, som deltagit i interna-
tionella tavlingar, ha gjort samma iaktta-
gelser. Napgot borde foretagas, for att fa
samarbetet landerna emellan intimare och
for att underlitta anordnandet av tiv-
lingarna.

Otvivelaktigt dr det nu den ritta tid-
punkten for omorganisering och moderni-
sering av modellflygverksamheten si, att
den i det nirmaste motsvarar de fredstida
kraven. P& denna grund baserar sig allt
fortsatt byggande. Sasom Isacson i sin
skrivelse ndmner, bor Sverige pa grund av
sitt centrala lige och de bista ekonomiska
forutsiattningarna i denna angeliigenhet
fungera som initiativtagare. Vi viinta blott
pé initiativet, men varje finne onskar dock,
att den ridtta tidpunkten skulle viiljas, att
vart lands inre forhillanden méatte iaktta-
gas, daribland ndrmast vara soldaters hem-
forlovning. Detta for att vi manstarkt
skola kunna deltaga i dessa modernisering-
ar.

Den praktiska delen ordnas visst biist ge-
nom underhandlingar, som foras oforbe-
hallsamt oeh fértroendefullt, Om blott alla
parter en smula ville pruta pa sina regler
och bestimmelser, kunde man sidkert na ett
gott resultat.

Vi ha ju sedan gammalt god erfarenhet
av internationellt, nirmast nordiskt samar-
bete. Varje finsk modellbyggare tager
emot dessa Isacsons tankar med ndje. Vi
emotse alltsd féljderna och hoppas pa det
biista.
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SAMARBETE BEHOVS NU

YPoppe” alins  lijt-
nant Lennart IPop-
pius, chefsinstrukto-
ren for det finska
modellflyget.

Konkreta forslag...

dellflyget har varit ett faktum, alltse-

dan Sven Wentzel 1937 pa SIPL:s in-
bjudan deltog i Kauhavatdvlingen och dé
larde bort en oindlig massa ifraga om gum-
mimotormodeller. Detta besdk dr en mil-
stolpe inom finskt modellflyg.

S amarbetet inom det svensk-finska mo-

Didrpéa, under tvenne fredssomrar, dro
bestken i Sverige till tidvling om Nordi-
ska Modellflygpokalen och svarsvisiterna
till modellflygarlagren i Jamijdrvi synner-
ligen fruktbdrande. Med ett kort avbrott
1940 och delvis #ven 1941 har samarbetet
pi tdvlingsbanan &terupptagits och far-
djupats samt kompletterats med utbyte av
uppsatser m. m. i de olika lindernas fack-
organ.

Tavlingshesiken med atfiéljande svarsvi-
siter #ro hojdpunkter inom det finska mo-
dellflyget. Tva ganger ha vi dessutom pa
svensk botten tdvlat med danskar och norr-
min — beklagligtvis ha vi aldrig varit i
tillfdlle f4 se dem hos oss. Men exempel-
vis med det danska modellflyget har SIPL
under det senaste aret haft ett rikligt och
fruktbirande utbyte per korrespondens, ett
utbyte, som lovar mycket, nidr tiderna till-
later en narmare kontakt.

Sigurd Isacsons férslag om ett officiellt
organiserat nordiskt samarbete — t. v. in-
om modellflyget — maste anses for syn-
nerligen vilkommet. Det &r en massa med
irenden, vilkas gynnsamma lésning pa ge-
mensam grund skulle fora modellflyget
framat, utan att fara for initiativdédande
Yikriktning” skulle behéva uppstd. Spe-
ciellt giiller detta klassindelningen och tav-
lings-, senare Hven rekordbestimmelser,
vid vilka en sammordisk, vilhavdad stand-
punkt kan f4 en stor betydelse. Virlds-
rekordbestimmelserna lida, enligt nuva-
rande nordisk uppfattning, av beklagliga
brister. En gemensam aktion skulle si-
kerligen kunna fa féréindringar till stind.

I den rent tekniska, respektive tekniskt-
vetenskapliga modellflygforskningen skulle
det organiserade samarbetet kunna ge
mycket redan genom att fordela forsk-
ningsuppgifterna pa ritta hinder och del-
giva resultaten 4t medlemmarna enligt det
av Isacson skisserade forslaget. Det skulle
sikerligen ej droja alltfér linge, forran
vi skulle f4 se t. ex. avancerad flygning,
kanske flygtivling med fjarrstyrda model-
ler, internationella eller i varje fall inter-
nordiska inomhustivlingar och annat lik-
nande.

Likasd skulle modellflygets undervis-
ningsproblem, instruktérsutbildningen, mo-
dellflygarnas klassifiering — oOverhuvud-
taget nirapa alla modellflygfragor profi-
tera av ett organiserat samarbete. Dar-
till kommer, att en lyckad, vilarbetande
"nordisk modellflygfront” mycket snart
kan fa sina efterfoljare inom segelflyget
och kanske dven motorflyget — kort sagt,
Sigurd Isacsons forslag kan komma att fa
de mest vittgdende foljder ifrdga om
Fenno-Skandiens ecivilflyg, ndr normala,
fredliga forhallanden aterkomma. Men
trots denna reservation finns det viil ingen-
ting som hindrar, att det nordiska modell-
flyget sidtter i gang. Svarigheter kommer
alltid att finnas, men de kunna ej hindra
en fruktbidrande verksamhet, om andan in-
om den "Nordiska Modellflygkommissio-
nen” dr den ritta.

Utan att ha varit i tillfdlle att raddgora
vare sig med de aktiva modellflygarna i
Finland eller de styrande inom finskt ci-
vilflyg — SIPL:s ledning — i fragan skul-
le jag for dess losning foresla foljande
skeden:

1. En wutredming, behandlande behoven,
kommande uppgifter och forutsédttning-
ar med forslag till en organisation for
ett permanent nordiskt modellflygsamar-

bete.

Sigurd Isaeson,

vars upprop 1 SVENSK
FLYGTIDNIN(G vunnit
stark anklang 1 Norden.

Denna utredning torde kunna fis klar
till viren 1945. Den kan utforas per
korrespondens, varvid det #r klart, att
de av varje land utsedda delegaterna
var i sin stad grundligt underscker sa-
kens nuvarande lige.

2. En kongress av beslutféra representan-
ter for de nationella organisationerna
for ungdomsflygverksamheten (KSAK,
SIPL m. fl.) som férutom riktlinjerna
helst dven fastslar verksamhetsprogram-
met med startbudget for den kommande
gemensamma institutionen, hir kallad
"Nordiska Modellflygkommissionen”.

3. "Modellflygkommissionen” pabirjar sin
verksamhet.

Jag skulle nirmast tinka mig denna som
en permanent institution med fast anstilld
"expert-sekreterare” (vem betalar loner
och andra kostnader med nuvarande valu-
tabestimmelser?) och erforderliga andra
funktiondrer. Med tiden torde “kommis-
sionen” bliva en rdtt stor och kanske idven
dyrbar apparat, men det hjalper ej. A
andra sidan har den genom sin publika-
tionsverksamhet, eventuella registrerings-
sportler ete. mojlighet att betala sina kost-
nader. Detta bara som en liten anmirk-
ning — nagon utredning skall detta icke
vara.

Lennart Poppius.

Arne Sirém, till-
hér wdart wnordiska
modellfly grad, kor-
respondent till SFT.

Med glidje lisa vi finska modellflygare,
att frigan om ett enat nordiskt modellflyg
har tagits upp pa nytt av SVENSK FLYG-
TIDNING. Idén ar ingalunda ny, men ti-
digare har saken strandat kanske mest pa
grund av att tiden &nnu icke varit mogen

(Forts. & sid. 31)



MOTORFL

i har nu gatt igenom ett flertal

av de for flygning nddvéndiga

grundfaktorerna men gkall
nu uppehélla oss en stund vid ett par till
av dem, vid vinden och vadret, na-
got som for flygning har minst samma be-
tydelse som for sjofarten. Forr hindrade
kanske viider och vind all flygning, nu har
de pa sin hojd en viss inverkan, i gynnsam
sller ogynnsam riktning. Lat oss da forst
studera vindinflytandet ett slag!

Propellerns dragkraft ger vart flygplan
dess rirelse och hastighet framét, samt det
for dess hiojande over jorden nodvindiga
luftmotstandet (barkraft m. m.). Hartill
gor vinden varken till eller ifran —
indringar i wvindens styrka och riktning,
"kytt” o. d. har andra verkningar.

Som en jamforelse hartill kan vi tinka
oss jarnvigstaget, dir man édven i tagets
snabba fart framit ogenerat kan forflytta
sig bade i lingd- och tvirriktningen. 1 for-
héllande till resendren ar taget, dven i full
gang, ‘stillastiende”. Omsatt pa flyget
blir den genom vinden i rorelse satta luft-
massan ett "tag”, det i luftstrommen sig
fritt rorande flygplanet kan liknas vid
"tagresendren”.

For flygaren kan den av vinden orsakade
forflyttningen av luftmassan orsaka sva-
righeter i vissa ligen, di4 denna luftens ro-
relse icke kan ses! Den kan endast kon-
stateras genom iakttagande av planets for-
hallande till och mer eller mindre snabba
forflyttning 6ver en mark- eller vattenyta.
For den oinvigde lekmannen #r det kanske
ockséd just pd grund av luftstromningens
osynlighet svart att fatta forloppet. Den
rorelseriktning och den hastighet planet
far, blir en summa av dess egen hastighet
och av vindens. En friballong eller ett
moln t. ex. foljer bada helt viljelost vin-
dens rorelser genom luften — som en kork
1 ett vattendrag. Ett flygplan gor det

YG

Vind

Bide molnet och

flygplanet
“driver'* med luftstrammen.

P3 ett och samma tidsmo-
ment har bdda en “avdrift" = a.

Bild 1. Exempel pi avdrift hos moln och

flygplan,

ocksd, 1 viss mén, men i av motorkraften
och forarens vilja och roderrérelser be-
stimd omfattning och riktning. Se bild 1.

En till styrka och riktning likformig vind
ar hur mérkvardigt det dn later ingen
kraft”, som verkar pd planet. Vinden
dindrar intet i betingelserna for sjidlva fly-
gandet. Men vinden paverkar flygplanets
ldge dver jordytan och orsakar dérmed en
andrad fardriktning, den s. k. avdrif-
ten uppstidr. Vidare paverkar vinden pla-
nets hastighet over marken, fardhas-
tigheten Medvind okar, motvind mins-
kar denna hastighet.

Luftnavigationen, en {for den
praktiska flygningen higst nédvéandig ve-
tenskap och fardighet, baserar ocksa i stor
utstriickning sina berdkningar pa uppgifter
om vindstyrka och vindriktning pa olika
flyghtjder. Den s. k. vindtriangeln
dr grundlaggande for hastighets- och kurs-
(fardvinkel-) berdkningar fore och under
flygning.

Ar vindfaktorerna kiinda kan flygaren
gora sina navigerings- och distansflygning-

SVENSK FLYGTIDNING

FOR ALLY

ar med hjilp av klocka, hastighetsmitare
och kompass. Han har blott att lagga till,
respektive dra ifrdn en av vinden betingad
upptagningsvinkel, samt att dess-
utom korrigera med hinsyn till missvis-
ningen. Kartans och kompassens nordrikt-
ning #Ar namligen icke ett och detsamma,
det skiljer en del hiarvidlag, som varje fly-
gare vet. Vara bilder 2—3 ger ett par
exempel pa vindinflytande, avdrift och
vindtriangel vid luftnavigering.

Lagesbestamningen eller orien-
teringen vid distansflygning over land sker
vid klar sikt frimst med kartans hjilp.
Man jamfor den bild, som kartan ger av
terrangen langs fardvigen med vad man i
verkligheten ser fran flygplanet och kan
ddrigenom bestdmma dettas ldge.

Under navigeringsflygning och vid alla
berdkningar for dessa har man ofta anled-
ning att pyssla med olika former av ha s-
tighetsomrakning. Négra enkla
overslagsformler for dessa berdkningar kan
ddarvid vara till god hjdlp. Har foljer nu
nagra exempel &4 omriakning av hastighet i
m/sek (sekundmeter) till km/tim och vice
versa, med anviandning av enkel multipli-
kation och subtraktion, respektive division
och addition:

M/sek till km/tim:
m/sek . 4 — 10 % =— km/tim
10 m/sek . 4 — 10 % =— 36 km/tim
Km/tim till m/sek (iverslagsvis):

km/tim : 4 + 10 % — m/sek
36 km/tim : 4 + 10 % =— 9,9 m/sek.

Vidret och flygningen,

Inhimtande av vidderleksunder-
riattelser — prognos — &r en ound-
ginglig forutsittning fér varje distans-
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PNurrképing

Jonkoping

/' Avdrift

Malmg

k kurshastighet
v = vindhastighet och vindriktnig
f = fardhastighet och fardvag

Bild 2. Exempel i vindtriangel och firdvig.

flygning. Det dr "vidergrodorna”, profe-
terna” eller "vidergudarna” — namnen ar
méanga — som i detta hinseende star flyga-
ren till tjinst med sin spadomskonst. De
spar dock icke fritt hur som helst utan ba-
serar sina forutsigelser pa sina vider-
lekskartor, vilka stindigt héllas tip-top och
a-jour med stéd av "obsar”, observatio-
ner av viderleken inom hela landet och om
mojligt en god bit utanfér. Kartan ger sé
att siga i varje stund en dgonblicks-
bild av viderliget vid en viss tidpunkt.
De flera ginger dagligen, 1.4 olika platser
gjorda observationerna vidarebefordras till
viadercentraler och "kunder” per radio el-
ler teleprinter.

1 Rittvisande kursvinkel

2 Upptagnings- (avdrifts-)vinkel

3 Totalfel (missvisning - deviation)
4 Kompasskursvinkel

\

Kompass-
nn‘:d Ritivisande

(kart-) nord

—b*-.-stockhurm

I
Uddevalla Skévde

Bild 3. Sambandet mellan olika kursvinklar m. m.

Flygaren far tack vare "viaderkartan” en
viss uppfattning om de pigiende och kom-
mande rorelser hos luftmassorna, som be-
stimmer vidrets niArmaste fordndringar.
Under sjalva flygningen ser han vidare
molnens och siktens vixlingar och kan med
stod av prognosen for fiarden och egna
iakttagelser handla efter omstindigheterna.

Under flygning i moln giller det
att se upp pa planets termometer for y t-
terluftens temperatur. Den luft,
som passerar planet, uppvirmes till foljd
av tryek och friktion. Ju snabbare planet
flyger, desto mer uppvirmes luften. Mellan
fryspunkten och minus 20 grader Celsius
riskerar man vid flygning i moln isbild-
ning.

Orsakerna till ishildning &r i korthet fol-
jande. Molnen bestdr av myriader mikro-
skopiskt sma vattendroppar. Dessa kan
halla sig flytande dnnu vid en lufttempe-
ratur av ned till 20 grader minus. Utséat-
tes de for stot — som t. ex. ndr ett flyg-
plan rusar fram i molnet — Gvergér vatt-
net strax till is, som samlar sig pd vingens,
stabilisatorns och fenans framkanter. Nar
isbildning uppstir pd propellern, blir dess
dragférméga nedsatt. Isen dr en flygarens

fiende nummer ett, den forindrar vingars
och roders profil och gor dirmed det skad-
liga luftmotstandet storre och barkraften
mindre. En massa osikerhetsmoment in-
fores genom isbildningen i flygningen. Var
bild nr 4 sager redan den en hel del.

Flygteknikerna har forsokt manga me-
del mot isbildning. Ett exempel harpa #r
de med tryckluft uppbldsta, "pulseran-
de” vingframkanterna (Good-
richs system), som bryter loss den redan
bildade isen. En annan modell r pastryk-
ning av isskyddspasta eller péa-
sprutning av isskyddsvatska, det
gista anvant sirskilt for propellrarna. Ett
vtterligare, sirskilt under kriget anvint
sdtt #r den ursprungligen tyska, senare
aven av anglo-amerikanarna anvinda me-
toden, att leda in varmluft (avgaser) i sir-
skilda, i vingframkanter m. m. anbragta
varmluftsror, vilken metod skall
hialla flygplanets yttre ”skal” s& varmt, att
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Bild 4. Isbildning #& vingens framkant.

is ej kan bildas mot detsamma. Den kan-
ske sikraste metoden att undgd isbildning-
ens faror dr dock att radfrédga me-
teorologen-viaderguden fore
start samt att undvika de omriaden el-
ler flyghdjder, dir denne spér ishildnings-
risk, eller dir man med ledning av egna
iakttagelser av moln och temperatur bedo-
mer att dylik risk foreligger.

Niar man bestdmt sig att flyga i klar sikt
skall man héalla sig pad minst 100 meters
avstdnd frin moln, sivida man inte med
hiansyn till egen och andra, i molnen even-
tuellt ”blindflygande” plans sikerhet anser
det klokast att hélla sig &nnu ldngre bort
fran molnfarbroderna, dven molngubbarna
kallade.

Instrumentflygning.

Flygning utan sikt, d. v. s. i moln eller
morker och utan att se horisonten 4r nume-
ra mojlig med instrumentens hjialp. Den kal-
las med anledning harav "instrument-

flygning” eller populirt 7blind-
flygning”. For méngen dldre flygare
har inldrandet av instrumentflygningens

konst helt enkelt betytt att s& gott som
borja om fran borjan. Pa en del moder-
na flygskolor bérjar man déremot med
blindflygning pa ett tidigt stadium. Det
giller vid detta slags flygning att helt
7sl4 bort” sin kénsel for planets lage i luf-
ten och i stdllet helt réitta sin manovrering
efter instrumentens utslag.

Blindflyginstrumenten &r tre:

Girindikatorn, som visar planets

rorelse kring sin héjdaxel 1 lodplanet
(kursavvikelse, sviang),
kulan (sidlutningsmitare — inbyggd

i girindikatorn), som visar planets liges-
fordndringar i sidled (lutning i sidled) i
forhallande till langdaxeln,

aven
som tilli-

stighastighetsmataren,
kallad kalled variometern,

ka med avldsning pa hastighetsmitaren gor
det mojligt att bestiamma planets lige i
forhéllande till tviaraxeln (stigning, plan-
flykt eller glidflykt).

Néar flygforaren kommit sa langt i in-
strumentflygningens konst, att han kan ut-
fora sina mandvrar efter instru-
mentens utslag — reflexmés-
sigtoch omedvetet — pid samma satt
som han vid flygning i klar sikt reflex-
missigt och omedvetet styr efter “kénseln”,
d& ar han anvandbar aver for annat &n ren
manuell mandvrering av sitt plan. Han
maste ju under flygningen kunna se, obser-
vera och ridkna tider, distanser och vinklar.
Med stod av pejlingar skall han bestimma
ligen, hastigheter och béringar. Navige-
ringen i hojd, bredd och langd blir vid si-
dan av sjalva flygandet en huvuduppgift.

Ett fartyg navigerar fram i ett enda
plan, beliget pa havets yta. Narmar far-
tyget =ig ett grund vidjer det undan it si-
dan — fortfarande dock i havsytans plan.
Ett flygplan ddremot vijer for lufthavets
grund — hojder och bergskedjor — genom
att antingen styra at sidan eller genom att
stiga till hogre hdojd och dédrigenom "klara
sig"” over grundet.

Som sista exempel p& instrument-
(blind-)flygningens védrde och anvéndning
kan vi till slut anfora “instrument”- eller
"blindlandning” utan att se flygplatsen el-
ler dess yta, en mandver som kan sdgas
utgora det sista provet pd fullindning i
flygandets konst.

Girindikatorn #&r f. 6. sirskilt
viardefull vid flygning utan sikt som kon-
troll p&4 kompassens utslag, direst denna
till foljd av byigt vider skulle birja
svinga eller t. 0. m. “snurra”.

Pa stora, moderna plan finns det i re-
geln en automatisk "kursstyrning”,
som skoter sidorodret at foraren. Pa and-
ra ar bekvimligheten driven &nnu ldngre.
Den ”automatiska piloten”, &dven gyro-

sstyrningen eller automatstyrningen

kallad skoter ddar alla roder, sedan appara-
ten stdllts in pd viss kurs, stigning eller
for sving. Men alla dylika automatiska
moderniteter dr av mnoll och intet virde,
didrest inte flygaren dels helt forstiar kon-
sten att stédlla in oech begagna sig av dem
— och dels kan nir som helst koppla bort
dem for att sjilv skota flygandet, om ofor-
utsedda omstédndigheter, strid i luften eller
ev. landnings foretagande gér detta nid-
viandigt.

Har far vi kanske av utrymmesskal sit-
ta punkt for denna gang. I nista num-
mer dterkommer vi med en kort dversikt av
den forut utlovade redogorelsen for nag-
ra under flygning vanliga mandvrar.

0
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Girindikatorn ’Fl’ i |’ '1 i i
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Bild 5. Exempel & instrumentutslag i
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SVENSK FLYGTIDNING

Malmé=flygstad med foruitseende

Overste Knuth Zachrisson,
chef for Skdnska Flygflottiljen.

— Vi kan aldrig fa for mycket jaktflyg
har i landet —, konstaterar dverste Knut
Zachrisson, chefen for Kungl. Skanska
Flygflottiljen i Malmé vid ett samtal med
SVENSK FLYGTIDNING. F 10:s chef
bor ju veta vad han talar om. I dver ett
ars tid har flottiljen fétt finna sig en hard
och pafrestande beredskap och vid &tskilli-
ga tillfdllen har endast den ytterligaste
snabbhet och beslutsamhet fran flottiljens
folk kunnat avvirja hotande intermezzon.
Om den gangna tiden har varit hard si
har den ockséd varit ldrorik och de erfaren-
heter som gjorts kommer givetvis hela
svenska flygvapnet till godo.

I fyra &r har F 10 nu varit gist hos
Malmé stad. — Trivseln har varit utmirkt
—, forklarar chefen, — om nu arbetsfér-
héllandena ocks& inte varit idealiska. Med
folket kringspritt p4 sex olika stillen med
rdtt lang viag upp till stationen och tranga
ach provisoriska utrymmen ute vid Bulltof-
ta blir det givetvis en del extra pafrest-
ningar. Tiden har emellertid varit enbart
fylld med positiva minnen. Med beritti-
gad stolthet kan flygflottiljen papeka att
staden inte haft annat dn gott att siga om
less pojkar — inga klagomél har inkom-
mit till chefen 6ver dem. Att pojkarna
smellertid trivts att bo wute i staden #r
gjalvklart, kasernlivets avigsidor har de
sluppit undan och fritiden ha de kunnat
lisponera pa varjehanda sitt.

Den gangna sommaren har dock varit sa
pass hektisk att den inte kommer att glém-
mas i forsta taget av F' 10. Kontakten med
krigets brutala verklighet har varit nis-
tan daglig och ofta hdrdhint nog. Den mi-
litira beredskaps- och larmapparaten har
provats grundligt och befunnits halla méat-
tet. Att den manga manga ginger tagit
hart pad krafterna kan nog inte fornekas.
Betraffande vara egna jaktplans konkur-
rensduglighet med de utlindska planen pa-
pekar overste Zachrisson endast att J 20:s
bevipning kunde vara tyngre och effekti-
vare. Néar man jamfor den med exempel-
vis det amerikanska Mustangplanets blir
ju jamforelsen inte till var fordel, fast J 20
i andra sidan har vissa manéveregenskaper
som gor den till en god motstandare.

Pa tal om framtiden hoppas flottiljche-
fen att F 10 skall komma att trivas bra

bt

Malmé stad har alltid kunnat skryta
med sina ledare — de har varit be-
romvirt framsynta i manga avseen-
den — inte minst ndr det gdllt fly-
get. Det dr ocksa dirfor Malmo kan
uppvisa en idealisk flygplats alldeles
inpa knutarna — och vilken annan
stad kan det?

Detta hindrar emellertid inte att
den begynnande flygildern medfirt
en rad nya problem. F 10 har haft
det trangt och besvarligt darute un-
der krigsiren men skall nu snart flyt-
ta. Flygfiltet har visat sig vara for
litet for de moderna jéattemaskinerna
och sporiflygarna gar omkring och
bekymrar sig for framtiden — skall
de knuffas undan av fredens stora
Malmaitrafik och bli utan flygfalt?
SYENSK FLYGTIDNING har infor
den nya fasen i Malmos historia som
flygfrimjande stad viint sig till nig-
ra av det skanska flygets forgrunds-
mén for att hora deras syn pa pro-
blemet, Av allt att doma ser de dock
ganska ljust pa Malmos flygframtid.

)3 e o P U P

dven i Angelholm, i varje fall kommer ju
de nya lokaliteterna att medfora en littnad
i arbetsbordan. Den varmaste fiorhopp-
ningen #r ju att vi skall f4 nya och hog-
effektiva jaktplan och ddrom har oversten
inga tvivel. Overste Zachrisson hor inte
till dem som Hr pessimistiska om flygets
framtid.

Utan tvivel kommer flygets styrka att bi-
behallas och utikas — forklarar han —
under forutsdttning givetvis att inga in-
ternationella bestimmelser eller inflytan-
den kommer att dirigera de enskilda natio-

nernas rustningar och dispositioner i luf-
ten.

God mat —

trivsam miljo i
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Flygplatschefen B. Bergman,
Bulltofta flygplats.

Den fraga, som ligger mig narmast om
hjartat, dr givetvis Bulltoftas framtid. Som
ju torde vara bekant for envar, som &r in-
tresserad av detta sporsmal och foljt med
i dagspressen, dr flygplatsens storlek otill-
racklig for att kunna taga emot flygplan
av de typer, som med storsta sikerhet kun-
na forviantas trafikera flygplatsen, s& snart
Vstillestandsforhallanden” &ter intrada och
Malmo ej vill forlora sin tidigare position
i avseende & den savil inlindska som ut-
lindska flygtrafiken. Med flygplatsens nu-
varande utbyggnad ha flygplan med en
flygvikt av upp till 15 ton kunnat trafi-
kera densamma. Vi stillas nu infor den
fragan att kunna mottaga flygplan med
atminstone den dubbla flygvikten. Hiarfor
ar det absolut nodviindigt dels att flygplat-
sen utvidgas for att hdrigenom skapa ling-
re start. och landningsstrickor, dels att
flygplatsen samtidigt forses med perma-
nentbelagda start- och landningsbanor.

Det senaste Arets erfarenheter fran
landningar och starter av ett stort antal
amerikanska bombplan med flygegenskaper
och flygvikter i viss man motsvarande dem,
som i en snar framtid kan riknas med i
europeisk flygtrafik, ha ju dven pa ett rent
praktiskt sdtt givit ett tydligt beligg for
att flygplatsen dr for liten. Att ifrdga-
varande flygplan efter reparation ¢ver hu-
vud taget kunnat starta fior overforande
till andra platser inom landet, dr helt be-
roende pa att flygplanen ddrvid varit utan
last och minimitankade samt att fordelak-
tiga vindriktningsférhallanden varit radan-
de och filtytan icke varit uppblott.

Som bekant pagar for nirvarande en om-
fattande utredning inom Luftfartsmyndig-
heten betriffande mojligheterna till fil-
tets utvidgning i ostlig riktning, varvid det
visat sig mojligt att utbygga tvenne om-
kring 2,500 m langa banor. Givetvis ar
féltets utbyggnad en mycket dyrbar sak,
som méste foranleda noggrann prévning
och intimt samarbete mellan de hirav be-
rorda parterna, staten och Malmé stad.
Arendet ar for ndrvarande hiinskjutet till
1944 ars flygplatsutredning.

I samband med en utbyggnad av flyg-
platsen dr dven friagan aktuell betriffande
bl. a. stationsbyggnadens utvidgning, for
att densamma skall kunna uppfylla kraven
pé en gokad trafik. Aven i detta hiinseen-
de dr en omfattande planliggning slutford.
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For nidrvarande pagia pad flygplatsen
vissa arbeten, avseende en utiokning och
omliggning av uppstillningsplattformar-
na m. m., vilka arbeten utféras av Skanska
Cementgjuteriet, och for vilket dndamal ett
storre anslag nyligen anvisats. Detta tee-
ken tyder emellertid pa att flygplatsen i
alla hindelser icke dr bortglomd!

Jag vill slutligen pipeka det utomordent-
ligt fordelaktiga lige flygplatsen innehar
betriffande avstandet till stadens centrum.
Det dr nidmligen av mycket stor betydelse,
sirskilt & relativt korta flygstrickor pa
upptill tre timmars flygtid, att det icke
uppstdr nagon spilltid”, vilket blir fallet,
om flygplatsen ligger langt fran stads-
centrum.

*

— Jag kinner skiningarna, siger over-
ste Nygren, ndr SFTs utsinde bestker
honom pa krigsflygskolan i Ljungbyhed.
Det &r villiga och bra mianniskor, som det
ir latt att komma overens med. Skéa-
ningen i gemen har ocksd det ritta flyg-
sinnet, ett betyg som man méahinda dock
inte kan ge alla i ledande stillning.

Jag anser det sdlunda vara ratt forva-
nansvirt, att inte hoga vederbérande i Mal-
mé ha tinkt pa att ordna nagonting for
sina sportflygare och for framtiden.

I Stockholm t. ex. ha ju segelflygarna
Skarpnick, som dven dr limpat for motor-
sportflygning. I Malmd daremot méste se-
gelflyget f. n. halla till pa Bulltofta, och
dar dr det #ndi endast vissa timmar pa
dygnet, som man fir dgna sig it glidflyg-
och segelflygverksamhet. Och s& snart
nigot si ndr normala forhallanden intraf-
fa, kommer Bulltofta sikert att sa helt tas
i ansprak for den kommersiella trafiken,
att flygledningen inte langre kan tillita ens
den begrinsade form av segelflygning, som
f. n. pagidr. Och fér motorsportflygarna
blir det naturligtvis lika svart.

Dé tycker jag, att det dr pa tiden, att
stadens fader verkligen goér nagonting for
sportflyget. Vad vi f. n. behover dr inget
mer eller mindre #n en sportflygplats!

Malmo har ju i méanga avseenden visat
sig vara en foregangsstad. Knappt har
staden nu fatt sin jittestora teater férdig,
forrdn man borjat diskutera anskaffandet
av ett verkligt idrottsstadion, virdigt Gun-
der Higg och de allsvenska serievinnarna.
S84 langt #r allt gott och vil, men vad vi
ocksa behover, det Ar en sportflygplats for
framtidens alla sportflygare.

Det dr inte bara segelflyget, som kom-
mer att svilla ut i omfang, sa snart kriget
dr slut. 1 dnny hiégre grad giller detta
sikert det civila motorflyget. Jag ir over-
tygad om att manga affarsman kommer att

Overste Nygren,

chef for Krigsflygskolan och
ordf. i Aeroklubben i Skine.

anskaffa egna flygplan, for vilka det dnnu
saknas lamplig flygplats. Likasad behover
sikert de mindre flygbolagen for sina taxi-
flygningar en flygplats, dir de far litet
mer lugn och ro #n pa Bulltofta, nidr den
europeiska trafiken kommer igang pa all-
var.

Denna sportflygplats, som &r mitt ange-
lignaste onskemdl f6r Malmos vidkomman-
de, bor omedelbart borja forberedas. Sjilva
platsen sikes limpligen i samarbete mellan
Aeroklubben i Skidne och Malmé stads fi-
der. Dessutom bér man samriada med
chefen for F 10 och distriktsledningen for
Tuftfartsmyndigheten, d. v. 8. ndrmast ma-
jor B. Bergman.

Huvudsaken #r, att det blir sakkunnigt
folk, d. v. s. helst inte landshévdingar och
ambetsmian utan verkligt kompetent folk,
som har direkt kontakt med flygverk-
samheten. Som ldmpliga representanter i
en sportflygplatskommitté skulle jag vilja
se folk frin Aeroklubben, Flygvapnet, Vag
och Vatten samt Malmé stadsfullmiktige
(helst stadsingenjoren eller annan verkligt
lamplig person och i spetsen for dessa na-
gon sirskilt driftig ménniska, en dugande
kraft som gick in for att snabbt losa den-
na livsviktiga fraga.

Malméo stad méaste har liksom i fraga om
Bulltoftas utvidgning visa sig férutseende.
Nu for tiden fir man inte glomma bort
flygets betydelse! Detl dr en inte endast
militdr utan ocksa civil faktor av storsta
betydelse!

S4 langt overste Nygren. Det &r en per-
son, som vet, vad han talar om. SVENSK
FLYGTIDNING vill for sin del tillfullo in-
stdimma i kravet pd en sportflygplats for
Malmé. Det dr inte endast alla skéanska
segelflygare och sportflygare in spe, som
langta efter denna sportflygplats, Aven
alla de utldnningar, som efter fredens ater-

komst vill halla kontakten med Sverige, be-
hover detta sportflygfilt. Tiank om sport-
flygarna fran Europas alla hirjade lander
kunde fira fredens ankomst genom en
weekend-tur till Malmo nya sportflygplats,
varifran de dkte direkt till Stadsteatern pa
lordagskvillen for att sondag kvill ater-
vianda till sina resp. lander efter att under
sondagen ha njutit av den myckna goda
skianska maten och tittat pa Gunder Hagg
och Malmé FF pa det nya Idrottsstadion!

Med anledning av oOverste Nygrens
yttrande har SVENSK FLYGTID-
NING vant sig till stadsfullméktiges
ordférande i Malmo direkior Emil
Olsson, med en forfragan hur det
ligger till med sporiflygarnas fram-
tidsutsikter i Malmo.

— Jo, vi har nog tinkt pa den sidan av
saken ocksd, — forklarar Malmo stadsfull-
méaktiges ordforande, direktor Emil Ols-
son. Vi haller just nu pa att diskutera
fragan om Bulltoftas utbyggnad och staden
ir givetvis med pa denna om staten bidrar
till kostnaderna. Staden kommer att gora
allt for att slappa till den mark som be-
hovs. Det ar var varma forhoppning att
arbetet skall komma till stdnd och att sta-
ten vill hjalpa till med de 10—12 miljoner
som erfordras.

— N4, sportflygarna och flygklubbarnas
mojligheter att fa ett horn for sig sjilva?
Klubbarnas flygutbildning kan ju helt lam-
slds om de skall hdnvisas att passa pa un-
der de fi och korta stunderna som det ar
nigot sd ndr rent i luften fran andra och
storre plan?

— Den flygarkategorien &dr inte alls bort-
glomd i vara kalkyler —, forklarar dir.
Olsson. — Givetvis maste friagan losas pa
nagot satt och wvi har ventilerat hur det
skall ske, vi kan pd sakens nuvarande
stindpunkt bara sidga att sportflygarna
skall ha en flygplats, antingen det blir en
del av den nuvarande eller den maste ord-
nas pa ett annat sitt.

Det visar sig alltsi att Malmé &dven
denna ging tdnker framéat utan att behova
pastotningar. Vi far alltsd hoppas att
sportflygplatsens problem fir en gynnsam
losning. Det #r inte bara de svenska
flygklubbarnas motorflygare, segelflygare
och modellflygare som hoppas pa det, det
gor ocksd alla de utlindska sportflygare
som i framtiden givetvis kommer att be-
soka Malmé under sina turer. Den regul-
jara flygtrafiken blir inte ensam om luft-
rummet over Sveriges tredje stad — och
sportflygarkdren Europa runt vill ocksa
vara med utan risk att fa det allt for
trangt. Varpa vi nu alltsd far se tiden an
och hoppas pd det bista.
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Vi starta pd var semesterresa. Nagre timmars flygning med Clippern fér oss vart vi

11 A

i std i dag i en brytningsperiod i
‘/ ménga avseenden. Stindiga diskus-

sioner och inlagg med rad och syn-
unkter — mer eller mindre anviandbara —
inna vi varje dag i tidningarnas spalter.
'roblemen Aro méanga och svarlosta.

En av de stora fragorna infor freden dr:

kall sjofarten kunna uppritthalla sin do-
ilinerande stéllning #ven i framtiden? Det
ill sdga s& formuleras fragan inom sjo-
artskretsar, och svaret blir naturligtvis i
e flesta fall jakande. Inom luftfartskret-
ar stiller man sig emellertid ndgot annor-
inda till friagan, ja, det finns t. 0. m. de,
om vilja formulera frigan salunda: hur
inge skall sjofarten dverhuvudtaget kunna
juda konkurrens med flyget? Rena ut-
lagsningen alltsé!

Det sanna svaret torde finnas att soka
agonstans halvvigs mellan dessa radikala
ynpunkter. Ett samarbete och en arbets-
ordelning torde vara den mest efterstri-
ansvirda losningen — och den naturliga-
te. Tyngre och skrymmande varor frak-
as sjalvklart bast sjoledes. Samma #r for-
allandet. ddr tiden ej spelar nigon roll.

Emellertid kommer var egen sjofart att
li tvungen upptaga konkurrens ej blott
1ed flyget utan dven med andra ldnders
andelsflottor.
éngsrik konkurrens ligger hir i att skaffa
ogvirdiga och ultramoderna tonnageresur-

Yankee Clipper har just startat fir
en Euwropatripp.

Enda méjligheten till fram-.

till indianlandet Klippiga Bergen eller det romantiskae Siderhavet. . .

ser. Trots ubats- och minkrig kommer
namligen med storsta sannolikhet ett bety-
dande tonnagetverskott att gora sig géllan-
de genast efter krigets upphorande. Vi ha
ju erfarenhet frdn forra virldskriget, da
virldstonnaget i juni 1919 var visentligt
storre dn i juni 1914.

Vid instdllandet av fientligheterna 1918
beslét man sig for att skrota ned de kvan-
titativt miktiga luftflottorna, och nagon
konkurrens med sjofarten kunde det den
gangen overhuvudtaget ej bli tal om fran
flygets sida. I dag har emellertid tekniken
natt s4 langt, att transporter kunna ske
luftledes bide snabbt och sikert. En oer-
hérd mingd tekniska framsteg ha gjorts pa
bada de krigforande sidorna, och dessa fi-
nesser komma efter kriget att stillas i
fredsflygets tjinst. PA bada sidor har man
fatt fram verkliga jatteflygplan, och &nnu
valdigare projekt ligga pa ritborden hos
konstruktérerna. FEtt tidens tecken #r vil
exempelvis, att den bertmde amerikanske
skeppsbyggaren m. m. Henry Kaiser l4tit
kombinera sina varv med en stort upplagd
avdelning for flyg, vilken som bekant bir
namneti Fleetwings.

Over Atlanten pigick Aren nirmast fore
kriget en synnerligen anmirkningsvird tra-
fik, dar flyg och flotta faktiskt samarbeta-
de. Deutsche Lufthansa uppritthsll namli-
gen en linje fran Lissabon via Azorerna till
New York. I Sydatlanten utlade samma
bolag sisom flygstédjepunkter tre fartyg,
nimligen "Ostmark”, "Schwabenland” och
"Westfalen”. Flygningarna foretogos med
4-motoriga, flottérforsedda plan av typ
Blohm & Voss Ha 139. Besittningen ut-
gjordes av fyra man.

Aven amerikanare och engelsmin dgnade
uppmirksamhet at Atlantflygningarna. Sa
insattes t. ex. det beromda paret Maya-
Mercury. Detta maste emellertid betecknas
som ett rent experiment.

Da mbjlighet till tankning p& flytande
mellanstationer finnes, kan den betalande
lasten tkas med nédrmare 40 %. En mingd
olika fragor inom luftfarten vinta emeller-
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tid dnnu pa sin slutgiltiga losning. S& t. ex.
diskuteras med stérsta iver typfragorna.
Skall landflygplan insdttas dven dver ocea-
nerna? Eller skall man ha sjéflygplan och
i sa fall flottorforsedda flygplan eller flyg-
bétar? An "Flygande vingar”, helikopters
och autogiros da?

For nérvarande har amerikanska flygets
transportkommando en linje New York—
Miami—Natal—Ascension—Accra, pd wvil-
ken man insatt fyrmotoriga Douglas C—54.
Den lilla 6n Ascension, som uppticktes av
en portugisisk sjofarare pd Kristi Himmels-
firdsdag (Ascension betyder “uppstig-
ning”) ar 1501, far nu spela samma roll
som Deutsche Lufthansas flytande mellan-
landningsstationer, vilka niamnts tidigare.
On miter 11 km i lingd och 8 i bredd samt

ligger halvvdgs mellan Sydamerika och
Afrika.

Amerikanarna hade emellertid redan tidi-
gare insatt sina Clippers pa linjer &ver bade
Atlanten och Stilla Havet (exempelvis Ber-
muda Clipper och Yankee Clipper). Dessa
plan torde vara synnerligen konkurrens-

Sa hdr ser en av Pan American Airways
passagerare och kan flyga non-stop dver
gerarnas trivsel
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kraftiga. Sedan dess har en enastiende ut-
veckling agt rum.

D& det giller rena lastflygplan, kan man
vial knappast undgd att nimna den tyska
Messerschmitt "Gigant”.

Méanga andra detaljfrdgor skulle kunna
tagas upp till behandling hér, men av ut-
rymmesskdl forbigd vi dem. Skulle nagon
av vara flygentusiaster eller ndgon sjo-
fartsintresserad vilja gora sitt inldgg, &r
han valkemmen.

En sak kan man dock med si@kerhet siga:
flyget dr for ndrvarande statt i en oerhort
snabb utveckling, ojamforligt mycket snab-
bare #n sjofarten. Dagligen se nya upp-
finningar dagens ljus, dagligen géras nya
upptéckter, och stindigt finner flyget nya
verksamhetsfilt,

Nyligen ha exempelvis flera nya linjer
oppnats inom riket — och detta trots kri-
get! Den ena, den si kallade riksflyglinjen,
leder fran Malmo i soder till Luled i norr
och den andra forbinder Gotland med fast-
landet. Betecknande #r, att denna sist-
nimnda linje oppnats pa begiran av gu-
tarna sjilva.

Hangarfartyg och flyg samarbeta briljant.
som sinkts av tyskarna i Medelhavet.

Ett synnerligen anmirkningsviart utta-
lande gjordes f. 6. i en intervju av konsul
Harry Trapp, chef for Hallandsbolaget i
Goteborg, Pi en friga om framtidsplaner-
na svarade han: Varje sjofartsman plane-
rar ju for framtiden. Det gér vi inom
Hallandsbolaget ocksd. Kriget har kostat
oss en hel del tonnage, som vi snarast maste
ersiatta. Och vad speciellt trafiken pa Dan-
mark betriffar, 4r det meningen att kom-
plettera den med en flyglinje.

Fran Aland kommer ett liknande bud-
skap. Dér regerar A-B Alandsflyg, som
bland sina huvudaktiondrer réaknar ett fler-
tal skeppsredare pa Aland. Flygholaget
bildades ett par ar fore kriget och inkopte
ett flygplan fran Kanada. Planet utnytt-
jades framst for ambulansflygningar, men
darjamte forekom ock i begrinsad omfatt-
ning passagerarflygningar. Vid krigsut-
brottet blev planet rekvirerat av forsvars-
makten, varfor bolaget just nu &dr utan
flygplan. Stora framtidsplaner vianta emel-
lertid pa att forverkligas. . .

Men hur kommer priserna att stilla sig
for godsbefordran genom luften? Ja, en-
ligt de ledande flygplanproducenterna i
Amerika kommer frakten att bli ungefir
76 ore per tonkilometer och man hoppas
kunna sinka dnda till 356 6re per tonkilo-
meter!

Stratosfarflyget har ej berdrts tidigare
i denna artikel. Mahanda borde dven nag-
ra ord sigas om det. Detta tppnar ju
oanade perspektiv. Under flygning i stra-
tosfiaren har flygaren alltid strilande sol-
sken pa dagen och gnistrande stjirnhimmel
pa natten. Skyar forekomma ej och alltsa
ej heller regn. En stor fara finnes emel-
lertid och det dr luftens med hé6jden avta-
gande syrehalt och tidthet. Till en viss grad
kan man emellertid skydda sig mot denna
fara genom anvidndande av syremask och

Vdr bild visar hangarfaryget Ark Royal,

blem. Det bidsta vore nog om man kunde
overgé till raketdrift wunder stratosfir-
flygning.

I USA har man forsokt ga en medel-
vig genom att bygga flermotoriga trafik-
plan for flygning p& hojder mellan 6.000
och 7.000 meter. Den mest kidnda torde
vara Boeing 307 Stratoliner, som kan med-
fora 33 passagerare.

Planets maximihastighet pa normal flyg-
héjd dr 390 km/tim. Stiger man till 10.000
m uppndr man en hastighetsokning pé in-
te mindre dn 34 %. 1 praktiken betyder
detta att flygningen fran atlantkusten till
Stillahavskusten — en stricka pa 4.200 km
— som tidigare tog 20 % timmar i an-
sprak — nu blott tager 14 timmar. Men
— utvecklingen gir vidare. Hur lang tid
kommer det att taga om nagra ar? Ja,
det overlata vi at ldsaren att fundera pa.

" Som redan berdrts i bérjan av artikeln
torde problemets basta losning ligga i sam-
arbete mellan luftfart och sjofart. Ett dy-
likt samarbete kommer ratt genomfort att
i fortroendefull samverkan med svensk in-
dustri och handel gora Sverige till en stor-
makt pa virldsmarknaden. Det kommer
ock att gagna alla parter och — "Made in
Sweden” skall over hela virlden liksom
fire kriget borga for kvalitet.

Stenkil.

pers ut inuti.
mten. Ombord finnes allt fir passa- tid halla konstant lufttryek. Tfraga om Swvenskt tankfartyg
bekviamlighet, motorerna uppkomma dock svarlgsta pro- © lejdtrafik.

Den har plats fir 72 tryckkabin. I en tryckkabin kan man all-
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ning av franska soldater i stort antal.

Naturligtvis bereder spraket dem stora
svarigheter. Varst torde dock de ha som nu
utbildas till flygare i 51:sta arméflygka-
rens utbildningsliger i Tuscualoosa, Ala-
bama.

Fotsoldaten eller pansarsoldaten kan so-
ka sig fram pad mafa genom sprikens och
dialekternas méngfald. Missforstidnd kun-
na rittas till om han inte genast skulle
forsta de anvisningar han far. TFlygaren
daremot méste uppfatta ritt genast. Han
far ej gora nagra misstag. Ett misstag
fran hans sida betyder kanske déden...

Innan den unge fransmannen anlander
till flygskolan langt nere i de sbdra stater-
na, far han underga vissa forberedelser.
Mrs Marguerite Taliaferro, fransk ldrar-
inna vid hogskolan i Alabama, och mrs
Gerrie Thielens, forfattarinna, vilka bada
ha tillbringat sin barndom i Frankrike, ha
haft full sysselsittning med att lira de
amerikanska instruktorerna franska. De
bada damerna fingo gora oversidttningar
av textbocker. speciella och allmiénna flyg-
termer samt vissa sprakarbeten for flyg-
kéren direkt. Alla instruktérer méaste del-
taga i franska snabbkurser. Fransktalan-
de officerare och eivil personal skickades
till skolan.

Flygaspiranterna anlinde s sméiningom,
brynta av Nordafrikas sol, ivriga att fa
hjdlpa till att befria sitt land, angeligna
att f4 ldra varenda detalj om de ameri-
kanska flygplanen, som de skulle flyga. In-
struktorernas vardade skolfranska visade
sig ndstan genast vara virdelos. De hade

I Amerika pagar for narvarande utbild-

varit vana att fritt anviinda amerikansk
slang och dialekt med dess saftiga och ex-
Utan dessa kunde de ej

pressiva uttryck.

heller ldra bort ndgonting. De kunde inte
oversitta dem — och det var kanske enbart
en vinst for eleverna...

Problemet lostes pa sa sitt att mrs Ta-
liaferro och mrs Thielens kallades tillbaka
till skolan. Nu fingo de bada damerna fullt
upp av arbete i "flyg-gamet”. Vid starter-
na fingo de oversitta de sista instruktio-
nerna — flygldrarens "sista duvning”.

“Relax” blev "dendez-vous” och "don't
tighten up” lit formedlat av en kvinnlig
stdimma ne vous ecrispez pas”. Den ty-
piska amerikanska {rasen "get on the ball”
(gor def korrekt) blev pa parisidiom “ma-
niez-vous les pinceaux”. Efter flygning-
arna vintade lararna for att ge kritik, pa-
peka aspiranternas svaga punkter och ge
rad.

Signaler, som givas med armar och hin-
der #ro lika i alla linder och ha samma
betydelse. Darfor har man numera i Tus-
cualoosaskolan gatt in for att anvinda dy-
lika dven i luften. Déirigenom kan man
undvika en hel méngd missforstand.

En instruktor, som tappade koncepterna,
dd han inte kunde gora sig forstadd, ut-
talade pa tyska sin uppfattning om frans-
ménnen i allménhet och hans elev i synner-
het. Eleven skrattade och svarade blixt-
snabbt — ocksi pd tyska. Béda kunde tys-
ka och ddrmed slutade svirigheterna for
deras del. En annan instruktér upptickte
att bade han och hans elev kunde tala ita-
lienska.

Alla aspiranterna ha fatt genomgi tre
undersdkningar i Nordafrika, innan de
skickades till Amerika. De unga flygarna,
av vilka de flesta aro i 20-arsadldern, dro si
intresserade att en del ldasa engelska extra
pé sin fritid. De gripa varje ord, som lira-
ren uttalar dven om de ej begripa innebor-

Tre franska flygaspiranter med sina franska be-

teckningar pi uniformerna undersika en B-26

Marauder-motor. ¥En fransktalande officer for-

klarar vad motorns delar heter pi franska och
amerikanska.

Mrs Margeurite Taliaferro och mrs Gerrie Thie-
lens ge flygarna en sista duvning fiére starten.

SVENSK FLYGTIDNING

den emedan de pa detta sitt onska visa sin
uppskattning av instruktérens anstring-
ningar.

Nir flygaspiranterna ha klarat av kursen
p& Tuscualoosa fa de fortsidtta sin uthbild-
ning pa Gunter TField och slutligen pa
Craig Field, vilka bida ligga i Alabama.

Denna franska flygungdom vet att den
inte stadr ensam i kampen, dven om deras
viinner och anhdriga &ro langt borta. De
folja Marseljisens eldande maning: Allons,
enfants de la patrie. .. Le bise.

FLYGETS =
® INKOPSKALLOR

BRANDREDSKAP
GUTEBORG: Svenska Total AB, Nederlaget,
Skeppsbron 3, tel, 11 44 22,
FOTOGRAFER
OSTERSUND: Lingsells Foto, Pristgatan
24, Tel. ateljén 531, fotomagasinet 3531.
HATTAR och MOSSOR
GOTEBORG: A. Ohlssons Mossfabrik, Torg-
gatan 9, tel. 13 75 73.
HERREKIPERING

MALMG: Thor G. Andersson, Lundavigen
42 B. Tel. 157 37.

. GSTERSUND: AB J. O. Westvall,
gatan 387, tel. 1952,

JUVELERARE och GULDSMEDER

Prést-

OSTERSUND: Larssons Guldsmedsaffir,
Kyrkgat. 45, (intill Réda Kvarn), tel. 2427.
JARNHANDLARE

OSTERSUND: Sten Bergholms Jirnhandel
AB, vid Gustaf III:s torg, tel. 1618, 2646.

MOTORCYKLAR och RESERVDELAR
GOTEBORG: Motorfirma Malte Blom AB,
Odinsplatsen 2, tel. 15 64 37, 15 64 43, 15 64 47.

MOTORDELAR och -TILLBEHOR
GOTEBORG: Motorfirman Holger Duell,
Friggagat. 10, tel. 15 24 13, 15 24 14, 15 24 15.

MUSIKINSTRUMENT o. TILLBEHOGR

OSTERSUND: J. Erikssons Musikhandel,
Pristgatan 28, tel. 157.

OLJERENINGSVERK o. APPARATER
MALM3: Oljeraffinaderi-AB Zonen, Indu-
strihamnen, tel, 718 00 (viixel).

PARFYMERIER
MALMO: AB Averco, Skeppsbron 5, tel.
260 79, filialer: 120 67, 764 80, 780 65.

RADIOMATERIEL och APPARATER

GUTEBORG: Radioverkstaden Central, &.
Hamngatan 36, tel. 13 7510,
SKODON

GOTEBORG: O. E. Carlssons Skomakeri,

Viktor Rydbergsgatan 40, tel, 16 74 56,
OSTERSUND: AB Burman & Co., Prist-
gatan 36, tel. 116, 1297.

OSTERSUND: AB Skokompaniet, Pristga-
tan 31, (Hotell Standards hus), tel. 1282,
TRA- och BYGGNADSMATERIEL
NYKOPING: AB Nilsson & Ericsson, Hamn-
gat. Tel.: Namnanr,: Nilsson & Ericsson.

URMAKARE
GOTEBORG: Gista Hansson, Vallgatan 1,
tel. 13 46 02.
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Dir. Tor Eliasson i Svensk Flygtjanst
kommer snart att dka over till USA, be-
rattar han wvid samtal med SVENSK
FLYGTIDNING. Han amnar ddr studera
civilflygets organization for att sedan om-
satta lirdomarna i praktiken har hemma
nidr freden kommer. Bolaget ligger alltsa
i startgroparna for att hastigt kunna pla-
cera sig i den flygrush som kommer att
uppsta.

%

1.660 passagerare hann Norrlandsflyget
med under den méanad det varit verksamt.
Det stoppades darfor att det inte fanns na-
gon belysning p& Skeppsholmens flygplats.
Sic! Norrlinningarna anser att om de
hiller stirre delen av Sverige med elektrisk
kraft fran sina vattendrag sa borde det ha
blivit ndgra kilowatt over till Riksflyglin-
jen ocksia. De vill nimligen till varje pris
behélla sin flyglinje. Belysningsfragan har
nu ordnats tack vare ett anslag pa 200.000
s att trafiken aterupptas antagligen re-
dan i februari ndsta ar. "Kolonien Norr-
land” behover den flyglinjen — och hop-
pas att Kungl. Jédrnvigsstyrelsen i nader
vialsignar biljettprisernas siinkning. Det
blir i alla fall manga kvar som aker tag!

*

Forsta steget i ratt riktning nar det gal-
ler att sinka priset pa flygbiljetter har nu
tagits av ABA, som sankt Visbybiljetten
till 45 kronor for enkel och 81 for tur och
retur. Tur och returrabattens ateruppli-
vande dr ett forsta fredstecken den for-
svann nir kriget kom. Smé fredsduvor ar
ocksd vilkomna och ABA fortsidtter sikert
i samma stil sa fort sig gora later.

#

Den internationella Iuftfartskonferensen
kommer att gd av stapeln i Chicago i no-
vember. Aven Sverige har fatt inbjudan
och givetvis tackat ja. Den internationella
konventionen om luftfartsorganisationen
torde bli den intressantaste programpunk-
ten. En foljd av konferensen &r att wvi
snarast méaste besluta om Atlantflygfiltets
plats och satta i gang med arbetena for att
visa att Sverige verkligen kommer att bli
nagot att rikna med i detta avseende.
Den svenska delegationen star under
ordforandeskap av envoyén Ragnar Kum-
lien. Till dvriga delegater har K. M:t
vidare utsett Iuftfartsinspektéren Ang-
strom, byradirektor G. A. Hultman samt

dir. Per Norlin, Tekniska experter dro ra-
dioingenjor T. E. Overgaard och civilin-
genjor K. H. Larsson. Till ombudens sek-
reterare har utsetts byrasekreterare G.
Smedman.

%k

Hans Ostelius har infor Malmé Reklam-
forening avslojat att Moder Svea #r for
tung dnnu for att bdara vingar. Och vi
som trott att hr Ostelius vid detta laget
med sin tungas eleganta ekvilibristik loe-
kas den gamla damen upp i luftiga rayong-
er och fatt henne att bli litt pa foten...
Nagot maste goras for att fa svenska fol-
ket "air-minded”, inte ens ungdomen har ju
flygsinne, klagade han vidare och rekom-
menderade en organisation efter ryskt
monster. Hur vore det med hr Ostelius
som flygminister?

b

Tio stora passagerarplan har bestallts i
Amerika for de blivande svenska interkon-
tinentala flyglinjerna, meddelar dir. P. A.
Norlin i SILA. Det blir fyrmotoriga plan
med 350 km/tim som marsehhastighet och
plats for 44 sittande eller 22 liggande pas-
sagerare,

*

SILA har bestdllt plats pad virldens
storsta flygfalt — Idlewild — utanfor
New York. Filtet kostar 100 milj. dollars
och blir provisoriskt fidrdigt i september
1945. Startbanorna blir till att borja med
3.000 meter langa. 900 plan om dagen
vintas bli trafikfrekvens.

#

Vi dr virldens storsta flygmakt och dm-
nar sa forbli — forklarar amerikanarna.
All diskussion om invecklade planer betrif-
fande den internationella flygtrafiken blir
darfor av akademisk natur — forklaras pa
officiellt hall utan respekt for "akade-
miska"” diskussioner. Det &r tidskriften
Fortune som lagt korten pa borden i en
eynisk artikel men den lovar dock frikos-
tigt att USA skall "medverka till att upp-
rétta internationella tekniska termer och
att folja dem”,

*

Nodtorftig allménbildning om olika ldn-
ders krigsflyg kan man nu skaffa sig ge-
nom att studera "Slutskedets krigsflyg”
som ges ut pad Bonniers av herrar Ramm-
Eriksson och L. Sundstrom. Hiftet &ar
virt sitt pris — 3:76 — for den krigs-

flygintresserade, sdrskilt i dessa dagar nir
man snart sagt i alla trakter av Sverige
riskerar fa visiter av utlindska krigsplan
av olika typer.

*

Innan mnédsta nummer av SVENSK
FLYGTIDNING kommer ut skall vi alla
hoppas att staten klamt till och bestimt
var Atlantflygfiltet skall ligga. Utanfor
Stockholm vid Lilla Mellosa kan man fa
startbanor pad sex kilometers lingd och
pa utmérkt grund. Byggnadschefen, dver-
direktéren i luftskyddsinspektionen, Gun-
nar Jonsson, har bara att sitta i gang —
om myndigheterna nu samsas. . .

®

Den forste allierade flygare som métte
ett tyskt reaktionsjaktplan var en f. d.
svensk flyglojtnant, Christiernson, pd sin
tid sorgligt ryktbar for sitt forsok att “13-
na’ ett svenskt militdrplan och sticka dver
till England foér att erbjuda de allierade
sina tjdnster. Det forsoket misslyckades
men over kom han till sist. Han "kom
over” sitt mote med reaktionsplanet ocksé
fast det nog var en stark upplevelse.

*

Lijtnant Josephine Baker, som en ging
i virlden lade kontinentens och Stockholms
maskulina hjértan for sitt dansande stjirt-
parti har befunnits wvara lotta i fria
franska flyget och har med sin sing lit-
tat belkkymren for de Gaulles styrkor. En-
ligt pressen skall hon nu p& turné fir att
sjunga nya visor av den man som en ging
komponerade J’attendrai... jag skall vin-
ta... Hur vore det med Zarah Leander som

flyglotta, sjungande for flygplatsutred-
ningen ...jag stdr i regnet... och vin-
far..

*®
Infor ar 1945 satter SVENSK FLYG-
TIDNING till alla klutar for att bli en
hela svenska folkets flygtidning. Ingen
har i dessa tider rad att undvara en aktuell
och liattliast flygtidning. For en femma om
dret ger SVENSK FLYGTIDNING tolv
injektioner flygsinne och flygvetande. Med
hjélp av vira ombud och Gvriga vinner lan-
det runt skall vi nd vart mal — SVENSK
FLYGTIDNING — en folkflygtidning!
®

Sa hir i propellerstrommen ma vi ocksd
berdtta om de fem svenska flygarna som
kdnde behov av kvinnligt umginge och an-
nonserade. De skrot bl. a. med att de
skjutit ner fem flygande fistningar. 225
unga skona damer svarade — och fragade
efter adresserna till de flygande fistning-
arnas besittningar!

Putsa flygrutan med o . g GUMMI-
B. Manssons | Gamoufleringsfirger | seamrrar
_ e METALL-
Glasmdsteri- som é)ﬂé(;tﬂ[ttet ST KR[PIP AR e —
Inramningsafidar FINMEK.
SVAMPEN Levevanior ARBETEN _
R 0. Forstadsgatan 52| A|p FARGVERKEN | Nya Stampelfabriken

AB. NORDSTROM & SJOGREH Tel. 24397 Malmo Stockholm St. Nygatan 32
Malmé Tel. namnanrop MALMGS Tel. 25818 Tel. 521182 | MALMO  Tel. 240 04, 154 54




FLYGSTADEN UPPSALA

gdr framdt med storm

SVENSK FLYGTIDNING har méinga
ginger haft tillfille att sysselsiitta sig med Upp-
salas mijligheter som flygcentrum i framtiden.
Redan ndr F 16 kom till den gamla lirdomssta-
den vid Fyris, flygsinnet hos storsta
delen av Uppsalabefolkningen, som lever i takt
med tidens fart. Sedan i vAras ocksid Flygka-
dettskolan — F 20 — med major Grels Naes-

redan

vaknade

lund i spetsen drog in i den gamla lirdomssta-

dan, birjade hjirtana klappa allt raskare fir

flyget i synnerhet hos.stadens ungdomar — inte
minst flickorna.

D& det gillt att samla upp intresset bland
ungdomen har den civila flygklubben emellertid
hittills haft vissa svArigheter att brottas med.
framférallt av ekonomisk art. Nu har emeller-
tid iiven den detaljen bragts ur viirlden. Klub-
bens ordfirande, direktéir M. Edlund, har nim-
ligen pd sin senaste fodelsedag skidnkt en stérre
summa — flera hirliga langschalar — som skall

SVENSK

FLYGTIDNING

Erik Ersson
"salt” segelfly-
gare och in-
struktor i Upp-
sala Flygklubb.

anvindas till inkdp av segelflygmaterial i langa
banor, enligt vad instruktér Ersson berittar for
SVENSK FLYGTIDNING.

Vi fA siikert snart anledning Aterkomma till
den framétglende flygstaden vid Fyris #lv.

Uif Ramm-Ericson — Lennart Sundstrém

Slutskedets krigsflyg

Pris 3: 75 Inb. 5:50

Arvid Svenssons
Bokhandel AB.

HEMTREVNAD
bliver resultatet med kvalitets-
inredning frin

Upsala Méoblerings AB.
Svartbicksgatan 11

Vid behov av
skriv- och
rilknemaskiner
kontorsmobler
vind Eder med férfroende till oss.

HOG KVALITET — VAR LOSEN
FORSALININGS

ATVIDABERGS (ot

Utstalining: 0. Agatan 27

Sveriges modernaste kafferosteri

AKTIEBOL. ERIC LINDVALL
ELUROSTERIET

Stockholm Uppsala Gavle

2e

Vaksalagatan 14
Tel, 30512

Drottninggatan 6

Tel 38586
UPSALA

Sysslomansg. 17  Tel. 34706 Upsala i UPSALA Tel. 30716
K& s Alp Axel Peftersson & Son | G. Albert Sjulander Ajs| } N :
Elu EXTRA le-kaHe P P YR eeeeersisersrerees F" h d l a I
2 Bok- & argnanae i
Pappershande[ ....... e e e G U BodicatiGren

Firger, Tapeter & Kemikalier

---------------- T T e

UPPSALA
Svartbacksgat. 16. Tel. 32840
Jarnbrogat. 50. Tel. 37280

Garhard Nyhulm

Sysslomansgafan 8 Tel. 40202

M. Charlotte Svenssons

HANDSK- & PARFYMHANDEL

Grundad 1884

Handskar
Parfymer
Toilette-artiklar

Drottninggat. 4 UPPSALA Tel. 830511

Flygare!

gor Edra inkép hos

Sko -

Drottninggatan 1

City

Upsala

E. M. SODERLUND

Ur- & Optik A.-B.
UPPSALA

Telefon 30582

Kungséngsgatan 11

Bevapning for flygmaskin

Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon

Buhrle & Co. Zurich | Schweiz

COERLTKON




NUOUOYEMBLER 1VYaa

Det finns en Bergs-ting for
de flesta @ndamdl.
Finnas i nirmaste jirnhandel.

For bensin, olja m. fl. vatskor

LIUNGMANS

mdiapparaler

AB. J. C. LJUNGMAN-MALMO:-STOCKHOLM

EABERG

E. A. BERGS FABRIKS AB ESKILSTUNA

"MOTOR-MANDIN”

Lat oss lisadem

Ndagra av vdra
tillverkningar.

Vi fillverka alla slag
av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmotor-

revideringar. Leveran- Aktiebolaget
térer till Flygvapnet o 4
och civila flygféretag. SveHSku Spll'a"abl'lken

Fridhemsgatan 43

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER AB SFackhalm

NORRKOPING




SVENSK FLYGTIDNING

GOTEBORGSFLYGET

baller dorren 6ppen mot stora vdrlden

Den dag, da Kalle och Ada kan packa
sina pinaler i en trunk och ta taxiflyget i
polisméstare Fontells och disponent Renchs
regi till Atlantflygfiltet ndgra mil utanfor
Goteborg for att diarifrdn genom Aero-
Lloyds forsorg forslas till London och se
@ ligamatch eller med SILA gora en se-
mestertripp till det forlovade landet pa
andra sidan Atlanten — den dagen har
flygaldern kommit till Gétet och till hela
vart land.

Men allt tar sin tid. Det har inte minst
lygets pionjarer i Aeroklubben i Géteborg
tatt erfara, Eftersom vi i var forra Gi-
eborgskronika — som slog mycket vil ut i
ieskeldget och som vi didrfér hoppas kun-
12 aterkomma med ratt ofta — behandla-
le planerna pa atlantflyghamnen och and-
'a storprojekt, &r det inte mer dn ritt, att
fi denna ging rikta stralkastaren mot de
dogt arbetande krafterna i stadens flyg-
cdubb,

Styrelsen bestdr, som sig bir i denna
ijofartens gamla hégborg, av Gotets
upper ten” med skeppsredare och direkto-
er i langa rader,

Det direkta arbetet utféres i de tre sek-
ionerna, som var fér sig arbeta under
munniga och intresserade ledare. I spet-
en for motorflyget star direktor Gista
framckel och kapten 7. Wage, tvad goda
lamn inom svenskt flyg. Klubben har se-
lan i wvaras ett eget motorflygplan, en
(emm 25, med vilken malflygningar ut-
oras for luftvirnet. Framfor allt avser
nan dock att ge alla motorflygutbildade
gedlemmar tillfille att fornya sina certi-
ikat — i viantan pa de tider, d& motor-
portflyget pa allvar kan satta igdng.

Segelflyget har sedan gammalt omhul-
ats 1 Goteborgstrakten — anda sedan den
id, d4 Douglas Hamilton gjorde Torslan-
aterrdngen osiker med sin “flygskola™.
dnge var det Chalmers flygklubb, som var
rivande inom stadens segelflyg. Numera
ar denna klubb uppgdtt som underavdel-
ing i stora klubben. Bas for segelflyg-
sktionen #r, sedan Karlbom Aaterbiordats
Il huvudstaden, ecivilingenjér Anders Jo-

hansson, som kan beriitta om god aktivitet
bland segelflygarna. Vid Avets Allebergs-
tavlingar deltog klubben med tva lag, var-
av paret Pelle Norrby—Owe Birjesson
klarade sig sdrskilt bra.

Under sommaren har dagskolning bedyi-
vits p4 Torslanda under ledning av heltids-
anstillde vikingen Stdahlfors, som hittills
lockat fram ett 50-tal diplom. Annu mer
hade det sikert blivit, om inte 6 veckor
hade atgatt till KSAKs centrala glidflyg-
instruktorskurser pa Torslanda, dir Stahl-

fors war assistent At forste-instruktoren
Eide Lindelow.

Inte mindre #n tre SG-byggsatser iro
under arbete. Tvad Schulgleiter haller

klubben sjdlv pd med, medan den tredje
bygges av yrkesskolan som Gvningsobjekt,
ett lovvirt exempel, som dven borde mana
dvriga yrkesskolor i landet till efterfoljd.

Kommer hartill, att modellflygsektionen
inom klubben skétt sig sa bra, att Gote-
borg kan stata med det storsta antalet
elitflygare inom landet, si forstdr var och
en, att allt dr upplagt for en storoffensiv
frian Aeroklubbens sida i kampen om Go-
teborgs ungdom. Synd bara, att inte sta-
dens alla rika gubbar upptickt, vilken
oerhird tillgdng, som ligger i det arbete
for flygets framtid, som bedrives framfor-
allt av modell- och segelflygsektionerna.
Den stora lidnsinsamlingen gav t. ex. inte
mer dn 5.000 kronor i avkastning at klub-
ben — en summa, som borde vara minimi-
bidrag frian de hundra stérsta foretagen i
rikets andra stad!

Med eller utan ekonomiskt understod
kommer segel- och modellflyget dock att
vinna kampen om ungdomen #Hven i Kélles

SYENSK FLYGTIDNINGS
- GOTEBORGSKONTOR -

COLUMBIAHUSET, SURBRUNNSGATAN 6

Exp.-tid 9—13. Tel. 11 36 16. Postgiro 48344
Chel; Bengt Gawne (bost. tel. 1642 21)

Firmedlar annonser och prenumerationer.

och Adas stad, i synnerhet sedan SVENSK
FLYGTIDNING nu ocksé satt in en offen-
siv. p&4 Vistkusten, siger Owe Birjesson,
en av klubbens forndmliga instruktorer,
som offrar all sin fritid for denna sak.
Ty flyget, det dr framtidens musik, och
ungdomen, den hor framtiden till.
Klle.

Aeroklubben i Goteborg pa
Sive-besok.

Aeroklubben i Géteborg hade av chefen
for T9 overste M. Bang beretts tillfalle
att sondagen den 8 oktober bese anligg-
ningarna pd Sive. 1 bussar antridde ett
hundratal medlemmar firden ut till Gota
Flygflottiljs férligegning, ddr Gverste Bang
pa sitt vanliga karnfulla sitt hilsade klub-
ben vilkommen. Forst demonstrerades
flottiljens olika flygplanstyper, varefter ett
par jaktplan gingo upp och visade vad de
dégo till. I hogtalare beskrevs i korta or-
dalag de olika mandvrer, som utférdes.
Alla flygfilmer till trots imponerades aska-
darna ordentligt, och nir planen med 650
km/tim doko fram ur molnen ner mot fil-
tet, tyckte nog lite var: Vi kan allt bygga
flygplan vi ocksa!” Vidare voro F 9:s se-
gelflygare uppe och demonstrerade sina
fardigheter, harunder anlinde Aeroklub-
bens eget segelflygplan pa besck. I hast
anordnades en tavling mellan planen. Det
gillde att efter uppbogsering till 500 me-
ter segelflyga och efter 500 sek pricklanda
vid ett utlagt mirke. For tidig eller for
sen landning prickbelastades liksom avstan-
det fran mirket. Gisterna voro ofina nog
att vinna. Nu vidtog rundvandring runt
anliggningarna. Sirskilt imponerade de
goda lésningarna av de inre kommunika-
tionsproblemen med lokaltelefoner, hagta-
lare etc. En modern industrianliggning
kunde inte ordnat det bittre. Efter rund-
turen intogs en gemensam drtmiddag, vil-
ken blev en stor sueccé. Det var méanga av

gisterna som suckade: "Varfor far jag
aldrig s& goda drter hemma!” Direktor

Osvald Arnulf-Olsson framforde direfter
klubbens tack for en i allo lyckad dag.

PALAR

TRAV

Travaruaktiebolaget

G. A. PERSSON, Géteborg

AR OR
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KONTAKT med LASEKRETSEN

Detta #dr det ndst sista numret av SFT
for ar 1944. Sista numret blir ett extra
pakostat julnummer, som utkommer om-
kring den 10 december, dir Ni kommer att
finna saker som &r ldsvdrda, aktuella och
uppiggande,

Vi vill inte avge ndgra storordiga Brage-
liften for nista 4r — men en sak lovar
vi dock pi SFT:s redaktion. Tidningen

skall bli béattre, piggare, innehéllsrikare
in nagonsin och ldsarna kommer att fa
méangdubbel valuta for sina pengar.

SVENSK FLYGTIDNING skall bli en he-
la svenska folkets flygtidning, ldttfattlig,
saklig, objektiv och mneutral. Tidningen
som varje ménad avger en stimulerande
flygrapport, avpassad for varje smakrikt-
ning!

For att kunna halla detta lofte erford-
ras emellertid inte bara var arliga vilja
utan ocksa nagot annat samarbete fran
lasekretsens sida! Lat oss fa veta vad Ni
har att anmérka pd — vad Ni vill ha me-
ra av — mindre av, vad Ni vill ha som vi
dnnu inte ger Er. Skriv till var Kontakt-
spalt, enkelt och flardfritt, vi kommer att
bli tacksamma for denna hjidlp att gora
tidningen béattre. Naturligtvis f4 Ni kom-
ma med berom ocksd — fattas bara annat.
Huvudsaken #r att vi knyter sambandet
hérdare mellan ldsare och tidningen, att
vi alla hjalps at for flygets popularisering.
Hiar aterge vi nagra uttalanden:

Vi tycka om SFT...

. Svensk Flygtidning, som hastigt utveck-
lat sig till en piggt och populiirt redigerad folk-
flygtidning. ...

(Hallands-Posten)

. det #r en heder fér Svensk Flygtidning
att den atagit sig att utgiva en segelflyghand-
bok pA svenska....

(""Flyv'', Danmark)

. med synnerlig gliidje har jag kunnat kon-
statera att SFT #r landets utan tvekan bista
flygtidning. ...

(Red. Lingmark i Modell-teknik)

. 1 ett annat rum finns radio och tidskrifter
som kan intressera en ung man i 15—20 #rs-

D T P

s

dar annu inte utndmnd har vi konsta-
terat — trots att det minsann dras
historier pa méssar, i klubbar och
mellan skal och vigg som skulle kun-
na forlina mer an en beridttare den
hederstiteln. Som redan gamle Ham-
let anmarkte pa sin tid sa finns det
en hel del méllan himmel och jord och
somt av det bor bevaras at eftervirl-
den.

SYENSK FLYGTIDNING dnskar
samla och bevara de bista, drapli-
gaste, lognaktigaste och eller kanske
man skall siga "lindrigt sanna” flyg-
historierna — korta och langa. Vi in-
bjuder alltsa alla vira lisare att del-
ta i var stora Miinchhauseniad och vi
garantera trevliga och stronga pri-
ger for de biista historierna. Var inte

B R R T L

Losning till flygplanidentifieringstivlan
inr 9 av SFT:
1 Heinkel He 177

2 Handley Page Halifax III
8 Junkers Ju 290

aldern — Allers till Svensk Flygtidning....
(Sv. Morg. Bl. om Sundbybergs ungdomsgérd)

.. Svensk Flygtidning ir bra — synd bara
att vi inte fAr den mer #n en giing i manaden...

Teknolog K. J. Nilsson, Sthlm

. Jag har borjat kidnna att det dir om-
skrivna flygsinnet spirar ocksi hos mig. Det be-
ror naturligtvis pA att jag varje ménad ldser
SFT som vi ha hiir pA kaféet.

0. A., servitris i Giteborg

... Det stundar en tid dA varje minniska pa
ett eller annat sitt kommer att f& kontakt med
flyget. DA kridvs det flygsinne hos alla — SFT
har hidr en stor uppgift att fylla — att sprida
kunskap och intresse fiir flyg hos hela virt

folk. ... Sten Bergman, Boras

L T

Flygets Minchhausen

T R R ] B T R TR vesssssssans

_vande arbete.

radd for att stidlla upp — parollen
skall vara: behall inte er
bit for Er sjilv — skicka
den till SYENSK FLY G-
TIDNING! Var inte blyga —
det finns en outtomlig kidlla aill osa
ur och det gor ingenting om historien
ar lika gammal som historien om
Ikaros med vingvaxet som smélte nar
han var uppe i solosfiren nagon-
stans. Vem skryter och berattar
varst? Blir det en militarflygare,
en civilflygare eller kanske en vanlig
enkel markvandrare? Vilken flottilj
eller klubb avgar med lagsegern?

arebmtnasssatatrtnarteartnnbat?

sessesesessasiretaate

tersretene

Tédvlingen kommer att pagd ett bra
tag framat men vi vill gdrna ha en
utvald bukett historier till vart lyxi-
ga julnummer som kommer att bli :
extra starkt. Skicka alltsd in Edra :
svar med det snaraste till SVENSK
FLYGTIDNING, Malmo. Har Ni en
god vin som kan bra flyghistorier sa
locka ur honom dem eller visa honom
detta nummer och dela vinsten! Mark
kuverten "Flyg-Miinchhausen”. :

¥i stravar alla efter
flygets popularisering
— hjdalp till med de go-
daskdmten och stralan-
de poangernal

tessssssenannirne

.
sessssasssennna

4 Focke Wulf Fw 200k
5 Heinkel He 177.

Tavlingen ”"Var kikare’” blev en enastéien-
de framgang och juryn fick ett ganska kra-
Resultatet blev att priser
tillfélle John Vestergird, Alborggade 21,
Arhus, Danmark, Lennart Wahlqvist, Espe-
hégsgatan 22, Angelholm samt Ebbe Johns-
son, Stortorp 15686, Sédertorns Vst. Priser-
na utgoras av SEGELFLYGHANDBOKEN
samt 2 inbundna argangar av SFT, vilka
komma att oversidndas omedelbart till pris-
tagarna.

Vart puzzle har likaledes blivit mycket
populart och allt tyder pa att det afer
kommer att bli arbetsamt for juryn.

Skulle f. 6. nidgon bland lasekretsen ha
nagot forslag till en ny och originell tav-
ling dr han givetvis vilkommen med sitt
forslag. Satt i gdng och gnugga geniknd-
larna. Aven det bista tidvlingsforslaget
belonas. En sak till: glom inte bort att
berdtta nagon god flyghistoria for oss!
Mera ddrom pa Miinchhausen-spalten.

SPORTARTIKLAR

— stor sortering —

KUNGS-radio

utgir en topprestation av
svenskt kvalitetsarbete
Se, hir o. kip darfor Kungs-Radio!

BRODERNA ANDERSSONS
Velociped- och Radiofabrik
Kungsgat. 16-18, Géteborg Tel. :

. namnanrop.

Maskiner

och verktyg

A/B GARL LARSSONSs

Mek. Verkstad

&shﬂstuna—Boden

AB. FRENKEL & HEDENBERG
N. Hamng. 26-28 Gaoteborg

Giteborgs enda radiofabrik samt
Skandinaviens stérsta och forndm-
sta specialaffir i radiobranschen,

Torggat. 23, GOTEBORG,

GOTEBORG — VAXEL 22 22 80

Viistsveriges stora specialanligg-
ning inom motorrenoverings-
branschen.

@
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TUSENDELS
ir den nya amerikanska papperssort som ulgdr

TUM

en del av en revolutionerande beklddnad av
flygplan 1 framtiden. Det nya materialet dr
slitt, gir inget luftmotstand och behiver ingen
speciell ytbehandling. Det tadl vid bharda pa-
frestningar, friits inte av saltvatten och splitt-
ras inte av projektiler. De tunna pappersarken
sammanpressas ill onskad tjocklek och ségas
sedan som vanligt trd eller fanér. Hela "'pap-
persflygplan' kommer i framtiden att produce-
ras av det nya materialet, rapporterar tidskrif-
ten Flying.

TYAVANINGARS FYGBUSSAR

blir de flygande superfistningarnas direkta
eftertridare i de amerikanska fabrikshallarna.
Boeing-verken har redan konstruerat flygjitten

ifrdga. Planet blir indelat i tv& vaAningar med
trappa emellan, fyrmotorigt och for Gvrigt i
stort sett av samma vikt och utférande som

bombplanet typ B-29.

K. L, M. JUBILERAR

men har figa trafik i gng just nu, Det vil-
kiinda hollindska bolaget fyller 25 Ar i dagarna
och har pa den tiden hunnit med att bli ett av
virldens storsta flygforetag., I framtidsplaner-
na ingir bl. a. att starta en linje Amsterdam
Curacao, Mest kiind torde dess linje Amster-
dam—Batavia vara. Dess tppnande var pi sin
tid ndgot av en sensation da striickan #r 14.000
km,

VATTEN I CYLINDRARNA

okar jaktplanens effekt har man konstaterat i
USA. Under ndgra fi minuter pressar man in
vatten i moftorns eylindrar och Astadkommer
dédrigenom &kad hastighet och stigningsfiirma-
ga. Motorerna slits emellertid hart. Bl a.

Thunderboltplanet har anordningar av detta
slag.
RYSKA NATTJAKTPLAN

dr en av nyheterna pa luftkrigets omrade. Ti-
digare hade man inga nattjaktplan i ryska luft-
vapnet men man har nu skaffat ett nytt plan
JAK-8 som bl. a. rapporterats 1 verksamhet
dver Ostpreusen,

Flyg-Nytt

FRAN VARLDENS ALLA HORN

SEXBLADIG PROPELLER

dr numera ingen ovanlighet sedan flygmotorer-
na kommit upp i det respektingivande kraftta-
let ay 2,000 hkr och dérutbver. Sexbladiga pro-
pellrar torde komma att anviindas bl, a. till de
amerikanska Allison-motorerna., Den nya Spit-
firen Mark XIV har fem propellrar och en 2.000
histars Griffmotor,

SEGELFLYG I STRATOSFAREN

dr ingen omdjlighet konstaterar den tyske segel-
flygmeteorologen, professor Georgii. Vagbild-
ning fireckommer over higa bergskedjor iinda
upp i stratosfiiren, molnbildning som orsakats
av sidan har iakttagits pa 25.000 meters hajd.
Hittills #r hijdrekordet {fir vagsegelflygning
11.400 meter,

LUFTTRAFTKEN i SPANIEN

har nu éter kommit i gdng pa allvar sedan den
stoppats ett tag pa grund av de allierades in-
skriinkning av oljeexporten till landet. Det
statliga flygtrafikbolaget Iberia har nyligen in-
satt en tvamotorig amerikansk Douglas C-47
Skytrain (DC-3) p& linjen Madrid—Barcelona.
Planet hamnade pi grund av felflygning i Spa-
nien under invasionen i Vistafrika hésten 1942
och inkdptes av spanska staten.

242 TRAFIKPLAN

i inlandstrafiken lir USA for nirvarande firfo-
ga dver. 1942 fanns det 350 men krigsmaktens
behov fioranledde en rad beslag,

TRAFIKFLYGET 1 KANADA

har fatt en spark framit i det att ett nytt bo-
lag bildats med 18 miljoner kronor i aktiekapi-
tal. RBolaget skall uppriitta en del mindre flyg-
stationer med hotell, ete. for att underldtta den
kommande civiltrafiken. Bolagets aktieiigare
tillhtr kanadensiska flygvapnet.

KAND FLYGFORFATTARE DOD,

Antoine de Saint Exupéry, den kinde franske
flygofficeren har stirtat under en spaningsflyg-
ning over Sydfrankrike. Han var kind for
svensk publik genom sgina romaner ""Nattflyg-
ning'’, 'Mellan tvA virldar’ och ''Spaning mot
Arras’.

SVENSK FLYGTIDNING

BAZOOKA PA JAKTPLAN.

Det  amerikanska jaktplanet Republic P-47
Thunderbolt har enligt engelska uppgifter ut-
rustats med tre raketkanoner. Det torde vara
pjliser av samma typ som pansarvirnsgeviret
som populiirt kallats '"bazookan'.

KURIRPLANEN BERLIN—TOKIO

later p& nytt tala om sig i skilda sammanhang.
Det skulle riira sig om sexmotoriga Junkers-
plan (Ju 380) eller om en fyrmotorig Messer-
schmitt Me 264.

KVINNA SOM FLYGOVERSTE.

Den ryska dversten i flygvapnet Polei je-
w a, har nyligen omniimnts i rapporterna for
sin hedrande insats. Hon dr fér ovrigt en av
Rysslands bista stridsflygare.

CEYLON—AUSTRALIENTRAFIKEN

pagér for fullt. Striickan dlir 3.500 kilometer och
trafikerades ursprungligen med en tvamotorig
flygbat Consolidated PBY Catalina men denne
ersattes efter en tid med stérre flygplan av ty-
pen Sunderland. Over 100 turer har foretagits
dver Indiska Oceanen ulan att ndgot intermezzo
intriffat, Planen medftir tre passagerare och
500 kg post.

BLACKPOOL BLIR NAMNET.

Det planerade storflygfiltet utanfér London
har fatt en stark konkurrens. Staden Rlack-
pool nmorr om Liverpool planerar nimligen ett
jidtteflygfilt for den internationella trafiken. 1
planerna ingdr ocksid en flyghamn av stora matt
och avsikten ir att den skall std i underjordisk

forbindelse med [lygfiltet.

Kostnaderna upp-

ges stiga till 10.000.000 pund.

DOUGLAS'
blir i

planerade nya trafikplan.
kommer att bli en
DC-5:an.

HIMLABUSS
overgittning namnel pa Douglasverkens

"Douglas Skybus’

moderniserad form av
Last- och passagerarehytter ir skilda
it av en skjutbar mellanvigg.

Vid transport

av enbart passagerare kan planet ta 24 sAdana.
Tva 700-hiistars motorer skall leverera kraften
till denna moderna Elie-vagn,

Flygtermer pa sex sprak. VI

Svenska Tyska
0131 sportflygplan Sport-Flugzeug (n)
0132 ﬁ{)pet sportflyg- offenes Sportflugzeug
plan
0133 oppet tvasitsigt offener Zweisitser (n)
flygplan .
0134 tickt flygplan geschlossenes Flug-
(kabin) zeug (n) <
015 flygplan fior komst- TWunstflugzeug (n)
flygning
0136 for avancerad kustflugtauglich
flygning
0137 for hbgre avance- . voll kunstflugtauglich
rad flygning
0138 privatflygplan Privat-Flugzeug (n)
0139 rese- el. taxiplan Reise-Flugzeug (n):
Touristik-Flugzeug (n)
0140 sport- och rese- Sport- und Relze-
flygplan Flugzeug (n)
0141 {Jl_ygplun med ka- I({abinen-Flugzeug
mn n
0142 monoplan med ka- Kazbi.nen-Eindecker
bin (m)
0143 biplan med kabin Kabinen-Zweidecker
(m)
0144 lyxplan Ilfiegende Limousine
(
0145 flygplan for ni- Luftyacht (f)
jeskryssning
0146 folkflygplan Volks-Flugzeug (n)
0147 Himmelslaus (f)

"Flygande Lop-
pan'’

Engelska Franska

Sports plane
open sports plane

avion (m) de sport
avion (m) de sport &
postes découverts
biplace (m) avec
sidges ouverts

avion (m) a4 conduite

open two-seater

enclosed cabin aero-

plane intérieure

aeroplane for aero- avion (m) d'acrobatie

batics

aerobatie calculé au coefficient
acrobatique

fully aerobatic apte 4 toutes
acrobaties

private plane

avion (m) privé
touring aircraft

avion de tourisme

sporting and touring
plane
cabin plane

avion (m) de sport et
de tourisme :
avion (m) & cabine

cabin monoplane monoplan i cabine

cabin hiplane biplan (m) a cabine
limousine of the air limousine (f) aérienne

air yacht yvacht (m) de l'air

popular plane avion (m) populaire:
avion (m) pour tous

sky louse "Pou (m) du Ciel”
avion (m) ''fool-
proot'’

Italienska

aeroplane (m) da sport
con fusoliera aperta
biposto (m) del tipo
aperto

apparecchio ' (m) a
guida interna
aeroplano (m)
acrobatico

acrobatico

adatto per ogni sorta
di acrobazia

aeroplano (m) privato

aeroplano (m) da
turismo

aeroplano (m) per
sport e turismo
aeroplano (m) a
cabini
monoplano
cabina
biplano (m) a cabina

(m) a

limogina (f) aerea
yacht (m) aereo

aeroplano (m) econo-
mico: aeroplano da
tutti

"Pulce (m) del Cielo”

Spanska

avién (m) deportivo
avién (m) deportivo
con carlingas abiertas
biplaza (m) abierto

avién (m) conduccién
interior
aviéon (m) de acrobacia

apto para acrobacia

apto para todo genero
de acrobacias

avién (m) privado
avion (m) de turismo

avién (m) deportivo y
de turismo

avién (m) de cabina
aviéon (m) monoplano
de cabina

biplano (m) cabina
coche (m) aéreo

yate (m) aéreo

avion (m) popular:
avibn (m) barato

"Piojo (m) del Cielo”
avién (m) fool-proof



Ar segelflygning en exklusiv sport?

— Jag tror obetingat pa segelflypets
framtid som en genomgripande folkrorelse
och pa dess ovidrderliga insats fér var ung-
doms moraliska fostran — forklarar yrkes-
lirare Ivar Andersson i Malmé vid en in-
tervju for SVENSK FLYGTIDNING. Se-
gelflygningen ar ingen exklusiv sport som
manga annu vill hdvda, utan en sport som
allt mera trangt ut pd bredden. Jo, kan-
ske exklusiv sa till vida som att den ford-
rar en sund sjdl i en sund kropp och att
den materiel som anvidndes dnnu si ldnge
ar ganska dyr — tyvirr.

Herr Andersson som, forutom att han
tack vare sitt ldararekall vid Yrkesskolorna
kdnner ungdomen och dess problem vil,
ocksd tillhér stadens fdader”, d. v. s. stads-
fullméktige, a&r en sann flygentusiast som
tringt djupt in i hith6érande problem. —
Man far icke underskatta segelflygningens
stora fostrande betydelse for ungdomen —
betonar han — men samtidigt utgér den
ocksa en virdefull folkrorelse pd demokra-
tisk grund vilket framgir tydligt av vara
medlemsmatriklar diar arbetaren star sida
vid sida med disponenten.

Forsvarspolitiskt sett dr det ju latt att
inse segelflygungdomens virde for landet,
som i dessa tider behdver en flygsinnad
kader av ungdomar, som vid behov kan
komma flygvapnet till godo. Under vinter-
kriget i Finland var det den finska se-
gelflygungdomen som fick ingripa for att
forstirka det finska flygvapnet som ock-
sa hidvdade sig vdl trots sin underligsen-
set i materiel och storlek. Infér freden
med dess kommersiella flyguppsving #r
ungdomen med flygsinne lika nédvindig,
fortsdatter herr Andersson vidare. Han pa-

“ELITOY maimo
Parfymeri-, Drog-, Farg- & Kemikaliehandel
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Det har pa sina hall diskuterats om
segelflygningen dr en sport som har
framtiden for sig och kan nid ut pa
bredden i vart land. Fran en del hall
har man hort pastienden att segel-
flygningen skulle vara en exklusiv
sport — alltfor dyrbar och "markvir-
dig” for att svensk ungdom i nigon
storre utstrickning skulle kunna ga
in for den.

— Detta prat dar mycket felaktigt
— anser en expert pa omridet, nim-
ligen yrkeslirare Ivar Andersson i
Malmé, till vilken SVENSK FLYG-
TIDNING vint sig for att fa ett ut-
litande i saken frin en person som
vet vad han talar om. Herr Anders-
son, sekreterare i Aeroklubben i Ska-
ne, niagot av dess “tomte” och allt i
allo och sjidlv entusiastisk segelflyga-
re och ungdomskidnnare bestrider
energiskt segelflygningens “exklusi-
va” eller klasshetonade karaktir.

SYENSK FLYGTIDNING instimmer
i hans forhoppning att segelflygning
skall bli morgondagens sport fior all
svensk ungdom.

Ivar Andersson.

pekar i detta sammanhang hur ett hastigt
vixande flygintresse i vart land kan bli
underlaget till en svensk flygindustris av-
sittning och sdlunda bidra till losning av
vissa nationalekonomiska problem.

Niar kriget en gang #r over och olika
landers segelflygare ater far mitas i fred-
lig kamp far man hoppas att detta kom-
mer att bidra till ett intensifierat interna-
tionellt samarbete pa detta och andra om-
raden varigenom framtidens fred kan stir-
kas.

ELLBERGS

ADELGATAN 2
M AL MU

Specialaffdr for

RESERVOIRPENNOR

REPARATIONER UTFSRAS
A EGEN}VERKSTAD

— Ar det nagonting sarskilt som ligger
en gammal segelflygentusiast om hjartat?

— Ajo, vi hoppas ju alla att staten skall
bli litet frikostigare med anslag till segel-
flyget och framfor allt skulle det vara oss
angeldget att man pd nytt toge upp eller
blaste nytt liv i de linsinsamlingar for se-
gelflyget som lancerades for ndgot Ar se-
dan. I detta sammanhang kan man aldrig
nog understryka att KSAK behiver allt
stod det kan fa i sina strivanden att fi
segelflygningen att bli en nationalsport.
Klubbarna maste ha mdjlighet till konti-
nuerlig verksamhet utan avbrott si att ej
standarden sjunker och uthbildningsarbetet
forryckes.

En annan sak som ligger herr Andersson
varmt om hjirtat betraffande segelflyg-
klubbarnas verksamhet, &r uppmuntran &t
alla dem som av ren idealism och brinnan-
de intresse offrar det mesta av sin fri-
tid for segelflyget. Det finns befattningar
inom klubbarna som kriver mycken tid och
arbete, sdsom materialforvaltare, men Aven
de kamerala sysslorna ete., utan att deras
innehavare far atnjuta ndgon uppmuntran
i form av exempelvis fria flygningar. Detta
dr ett minus — uppmuntran behivs pé
detta savidl som pa alla andra omriden.

Till sist erinrar herr Andersson om att
en rorvelse av en sa fostrande, stirkande
och enande karaktiar som segelflygrirelsen,
ar viard allt tdankbart stod och intresse frin
alla som har mojlighet att stédja. Segel-
flyget maste bli en svensk folkrirelse — da
slipper vi allt dalt om ungdomens fritids-
problem och néjen och da blir ocksi sam-
héllet betydligt sundare och battre. — SFT
instdmmer pa det livligaste.

Malmid

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR
Tel. {20’57 0“.!8!‘“ 18

22420 MALMO
Luligevar, lufipistoler
& ammunition

i ledande mirken
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Tel. 79290, 23935
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SVENSK FLYGTIDNING

SEGELFLYGSASONGEN

dr nu forbi, men fortfarande dro nagra klubbar
i farten med skolning av nya adepter till segel-
flygarnas Ikarus-ging. I biirjan av oktober in-
sindes alla rapporten till KSAK, dir 'Gidde'
Karlsson nu #r flitigt sysselsatt med samman-
stiillandel av sisongens resultat, sedan han un-
der sensommaren bestkt sA gott som samtliga
klubbar piA en kombinerad inspektions- och in-
struktionsresa.

I frdga om antalet diplom torde Stockholms
segelflygklubb ligga bist till, tdtt foljd av Alle-
berg, Norrkiiping, Aeroklubbarna i Malmd och
Giteborg samt Givlebygdens flygklubb, som un-
der Gosta Forslunds siikra ledning genomfort
sommarens kanske mest uppskattade segelflyg-
utbildning i fiiltliger vid Mohed ulanfiir Stder-
hamn,

wg'b‘

-

Major C. 0. Hugosson

har en anstringande sommar helt i segelflygets
tecken bakom sig. Han har varit tivlingsledare
pi Alleberg, speaker vid flygdagar och statist
under inspelningen av Ornungar. Sin stirsta
framgéng torde han dock ha skirdat genom fir-
digstiillandet av SEGELFLYGHANDBOKEN,
Detta verk har fatt de amplaste lovord och av en
enig svensk kritik karaktiiriserats som flyglitte-
raturens best-seller. Men si #r det ocksid viirl-
dens skickligaste och mest kompetenta segelfly-
gare, som utgira SEGELFLYGHANDBOKENSs
forfattare, och Major C. O. Hugosson har svarat
for den omsorgsfulla granskningen av den sven-
‘ska upplagan pad SVENSK FLYGTIDNINGs
firlag,

Karlskoga Flygklubb

har tydligen tagit intryck av Bofors, ty vi ha
fitt minga bevis pid att det dr gott krut i klub-
ben, Arets segelflvgdag #dr kanske det hittills
synbaraste beviset pa den saken.

Eller vad siigs om att i Karlskoga samla ihop
5—6.000 intresserade Askédare, Men s& var ock-

DENNA SIDA STAR OPPEN FoR ALLA
till KSAK anslutna klubbar, sem prenumerera
pié SVENSK FLYGTIDNING, d. v. s. praktiskt
taget landets samtliga elitklubbar. Det iir en
prestigesak for klubbreferenterna ati denna sida
blir trevligast i tidningen!

B i i i i

Lijtnant Wennerstrom och Karlskoga stadsfull-
milktiges ordfirande (t. h.)

s& organisationen perfekt och kan tjina som
minster for alla flygdagar under niista ar. Vec-
kan fore den stora dagen bombarderades sam-
hiillet med flygblad fran luften, och under sjilva
uppvisnngarna voro ett tiotal segelflygplan i el-
den. Organisationschef var kapten B. Linneman-
Janssen med sdker assistens av ing. Kea-Anders-
son och Carl Silfversparre (som nyligen tagit
C-diplomet i en Alder av 56 4r. Heders!)

Chefginstruktér ''Gidde"” Karlsson fick 5.000
hjiirtan att hoppa upp i halsen pA &skddarna ge-
nom sin djirva konstflygning med "Fi-ettan',
medan lijtnant Wennerstrém for att demonstre-
ra segelflygets ofarlighet tog hand om stadsfull-
miktiges ordftirande, av vilkens soliga leende att
déma (se bilden!) vir svenska htjdrekordmiista-
re tycks ha bjudit pd en Kranich-tur till sjunde
himmeln. Det bér vara virt minst 10.000 kronor
i kommunalt anslag till flygklubben!

Annu ett gott bevis pa det starka flygintresset
ir det wviil att byggledare Henning Johansson
inom klubben placerat ett b50-tal exemplar av
SEGELFLYGHANDBOKEN.

linilormseliekier
Fireningsmérken
Medaljer
Plaketter

Lagerstroms Fabriks A/B

LILLA ESSINGEN
FORDRA OFFERT, BEGAR KATALOG.
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BILREPARATORSKURSER

och 8 januari 1945.
SVETSNINGSKURSER

8 januari 1945.
HANDELSKURSER

Dibelnsgatan 9, SKOVDE

2—4 manaders utbildningskurser till bilreparatérer birjar den 13 november 1944

3-veckorskurser i gas- eller elektrisk svetsning samt 8 veckors kombinerade gas-
och elektriska svetsningskurser med praktik borja den 13 november 1944 och

om b minader i praktisk kontorsutbildning bérjar den 30 januari 1945.
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, da tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Tel, Skivde 1244

Lidkopings Flygklubb

idképings Flygklubb och F T:s segelflygare
Lg.jurdc. en lyckad uppvisning pA Sateniis den

15 oktober. Major Vennerstrim hilsade forst
4 T 7:s och sedan & LidkSpings Flygklubbs vig-
nar gisterna villkomna samtidigt som han ut-
talade sin glidje tver att f& visa flottiljen. Han
polingterade ocksi att det biista sittet att Gka
svenska folkets flygsinne #r att lata det gora
bekantskap med segelflyget. Flygklubbens sek-
reterare verkmiistare Helge Jansson hiilsade &
Lidkopings Flygklubbs vignar gisterna vilkom-
na varefter uppvisningarna kunde birja. Forst
demonstrerades samtliga flygplan pa marken. En
hel div, B-17 fanns uppstilld och dessa demon-
strerades under sakkunnig ledning. De kunde
iiven provsittas, en sak som sent kommer att
glimmas av manga flygintresserade pojkar. Sa
bérjade flyguppvisningarna med demonstration
av skolningen fram till B-diplom, och att det
inte var nagot fel pA férarnas skieklighet kunde
man konstatera pi beddmningslandningarna. S&
birjade klubbens GV-38 och tvd Mothar att
rulla fram till startplatsen fir att Svertaga vin-
schens arbete. Det blev bl. a. lormationsflyg-
ning av F 7:8 ena Grunau Baby och Lidkbépings
Flygklubbs nyférvirvade Baby samt diirefter av
F 7:8 tvd Kranich. Som sammanliinkade f6ljdes
flygplanen 4t och d& de bada Kranich i med-
vind och med hig hagtighet pA ldg hijd rusade
forbi publiken for att direfter Anyo stiga och
efter en brant sving gira en perfekt prickland-
ning var det niistan s& att dskddarna tappade
andan av forvaning, Det var finrik Engsell och
furir Berglin som stod for denna firnimliga
prestation. S84 kom kanske dagens mest efter-
lingtade programpunkt, d. v. s. tills fru For-
tuna utsett sina sex gunstlingar, niimligen en
lottdragning om sex passagerarflygningar i Kra-
nich. Det var sedan sex begeistrade herrar som
ph det mest Svertygande siitt berfittade om se-
gelflygningens tjusning. Askidarna voro sam-
lade kring en radiobil, s. k. transportabel mark-
radiostation, dir kunde Askddarna Hven fA hira
férbindelsen med en flygare i luften, nimligen
di lgjtnant Olin gjorde sin vackra och djérva
uppvisning med en B-17. Liojtnant Olin kom-
menterade sjilv vad som hinde i Iuften. Det
torde wvara négot nytt fir Askddarna att genom
en hogtalaranliggning fi héra en flygare tala
under flygning. Halle och Hunnebergs flyg-
klubb deltog med den vackra Moswey som bog-
serades av nyforvirvet en Klemm 35 B. Under
en rundvandring pd flottiljen paraderade segel-
flygplanen over flygfiltet i perfekta formatio-
ner, Vidret hade varit det biista tinkbara men
nu biéirjade regndropparna falla och det blev
niistan signalen till att nu #dr det tid att gh tili
manskapets matsal fir att dta middag som be-
stod av kallops och till efterriitt dppelkaka med
vaniljsis samt kaffe. Den mAltiden wvar det
ingen som klagade pA. Red. Yngve Norrvi som
under uppvisningarna varit en utmirkt speaker
tackade fOr maten och poiingterade iiven vikten
av att det finns flygklubbar. Han uppmanade
deltagarna att pad allt sitt stidja flygklubben
och firklarade ocksd att KSAKs blickar #ro rik-

Resande i

Karlskoga intaga sina maltider
i den nya

Konsumrestaurangen

Allt i
Byggnadsbranschen

Aktiebolaget Bjelkes
KARLSKOGA Tel. 325 65 (viixel)
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tade pA klubbens frammarsch samt att Lidko-
pings Flygklubb tillhéir en av de 30 flygklubbar
som ansetts vara viird statsbidrag. Dirmed var
dagens bestk pA Satenfs slut och de flygbitna
och belitna giisterna #tervinde hem.

I detta sammanhang kanske litet skall siigas
om flygflottiljen och Lidkopings Flygklubb.

Trots att flottiljen ligger litet isolerad trivs
personalen pi Siteniis, men s har ocksi Gverste
Ramstrom gjort mycket for sina mannar, Triv-
samma missar, en bra idrottsplats, Gyllene
Vingen med restaurang, hotell och biograf gir
fritiden angenim, och s& naturligtvis segelfly-
get som Overste Ramstriom livligt understddjer.
Oversten kan s#ikerligen vara mycket stolt dver
sin viilordnade och vilskiitta flottilj. Det réder
f. 6. ett mycket gott samarbete mellan de mili-
tira och civila segelflygklubbarna pd Sétentis.
Lidképings Flygklubb #r dirfér mycket tack-
sam Over att fA vistas pA Sitends med alla de
forméner det innebér. Trots detta ér dock klub-
ben i ett mycket stort behov av en flygplats
nirmare Lidképing och givetvis helst inpa sta-
dens knutar, varfér man fAr hoppas att stadens
fider fAr samma framsynthet som man nu bor-
jar visa pi en del andra platser i landet, s& att
mark for ett flygfilt reserveras i tid.

Klubben har f. &. mycket stora framtidspla-
ner di ett stort Overflid pa elever finnes. Ty-
viirr finnes det alltid ett men och det iir att det
behtivs materiel och diter materiel. Det torde

icke finnas manga flygklubbar i landet som har

sh god tillgang till elever och de som makten
hava och bl. a. fordela statsbidragen borde rikta
sina blickar mot Lidkdpings Flygklubb, En
S8G-38 och en Baby miste omedelbart anskaffas
om skolverksamheten skall kunna héllas i ging
utan stirre avbrott for haverier o. d. Klubben
planerar f. 6. nAgot alldeles nytt inom segelfly-
get nidmligen att varje dr uppsitta en flygar-
grupp av enbart modellflygare som vid rekry-
teringen ej far vara dver 16 Ar och dirtill méaste
vara duktiga modellflygare. Vi skola aterkom-
ma med ndrmare detaljer om utbildningsplanen
som bl. a. har en trevlig allkamp pi program-
met.

T. Andersson.

Halle-Hunnebergs Flygklubb

har efter sammanslagningen av ett [lertal klub-
bar kring Halle- och Hunnebergen pA Vistgita-
bygden ryckt upp i teten bland storklubbarna.
Men s& 4r det ocksd ett elitgarde drivande kraf-
ter i klubbens ledning med tungvikten forlagd
till SAAB:s och Flygmotors anliggningar vid
Trollhfittan. I sommar har klubben deltagit i
den stora Vidnersborgsutstidllningen med egen
monter — utstillningens flottaste — dir segel-
flygets alla finesser askédliggjordes elegant och
littfattligt. Mest publik drog demn Moswey III,
som dir. Wulf stillt till férfogande.

Det iir emellertid inte endast denna klubb, som
utnyttjat sommarens utstdllningar fér sin propa-
ganda. Aven Viisterbergslagens Flygklubb har
visat framfétterna, och det skedde pA Dala-Expo
i Ludvika. For att ge dalkarlarna en si sym-
patisk bild av flyget som méjligt hade man gitt
i forfattning om utdelande av SVENSK FLYG-
TIDNING till alla intresserade bestkare.

Viisteris flygklubb

har en livaktig segelflygsektion, som dirfér ock-
sA slukar en hel del pengar. For att biittra pa
finanserna ordnade klubben for en tid sedan ett
lotteri, didr ett femtiotal priser utdelades. Inte
mindre in 45 av de lyckliga vinnarna omsatte
sina vinster i prenumeration pA SVENSK FLYG-
TIDNING, vilket vittnar gott om den popularitet,
som tidningen &tnjuter &ven i gurkstaden.

Aeroklubben i Skiane

haller allméiint sammantride pia hotell Kramer,
lérdagen den 4 november kl. 18.30, varvid bl. a.
forslag till stadgeiindring kommer att behand-
lag, varfér samtliga medlemmar torde méta upp.

Fiir att ytterligare stimulera intresset kan
meddelas att det efter sammantridet blir gis-
supé och upptridande av vissdngerskan Jonnye
Larsson och kabaretsingaren Henning Hult,

KSAK:s Arsmite

dger rum den 25 november 1944 med birjan kL
10,00 i KSAK:s lokaler, Malmskillnadsgatan 27,

Stockholm,
=
=

Det héande fore kriget att en landsfiskal
i morkaste Sméaland lyckades hejda en bilist
som utmarkt sig i ovanligt hog grad som

"fartdiare”. Konversationen utspann sig
som foljer:
Bilisten: — Men snilla landsfiskalen —

jag korde da inte alls for fort.
— Nej, men ni flog for lagt!
*
Hogt siktande.

— Jag sdger di det, att Elsa ar verkli-
gen en kvinna, som siktar hogt! Forst var
hon férlovad med en jordbrukare, sen gifte
hon sig med en flygare, och nu har hon skilt
sig och skall gifta sig med en astronom!

*

En vit man kom till det allra morkaste
Afrika for att sprida kulturens vilsignelser
och underverk bland infodingarna. Ett
flygplan passerar en dag Over byn varvid
den vite mannen entusiastiskt utbrister till
hovdingen:

— 0, se den store vite mannens under-
bara maskinfagel!

Hovdingen till sina Thustrur: — Ah,
bwana menar den didr Douglag DC 3:an dir
uppe!

TILL SALU

En Gipsy lll motor, nydver-
sedd. Anbud f{ill

A.-B. FLYGLEVERANSER

Arsenalsgatan 4, Stockholm, tel. 201141

Hint i dagens Uppsala,

Den ndgot glade Uppsalastudenten méter
pa sin viag fran Gillet en guldsmidd herre
och framstoter:

— Hick, vahicktméstarn, fir jag en hil!

— Ah, vet hut, jag ar major vid flyget!

— Hupp, férlat, far — hick — ja' ett
bombplan da!

Farmor har flygsinne
berattar ”-ing” i St. T.:

Flygfanrik B. skulle en géng i den gam-
la goda tiden gora en liten tripp over hem-
staden med sin 70-driga men mycket vitala
farmor. Fore starten spdnner han for alla
eventualiteters skull pa henne en fallskdrm
och instruerar henne hur den skall fungera,
om det skulle bli nodvindigt for dem att
ldimna maskinen uppe i luften.

Nar de kommit upp pé ett par hundra
meters hojd viander han sig om och ropar:

— Ar det inte harligt?

Gumman uppfattar inte orden i det Gron-
bedévande motorbullret men reser sig
kvickt och ropar helt lugnt tillbaka:

— Ska vi hoppa nu?

Betald annonsplats

av firma intresserad fér
flygets popularisering
och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.

|
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|
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Flygmotorklocka n:r 145.
||| Pris kr. 25: 75.

| AERO-TJANST-MALMO

Nu dr det tid igen l||
ait harja tanka pa julklappara. ||]

Den limpligaste presenten m
till den flygintresserade ir ni- |||
gon av AERO-TJANSTSs populid- i
ra artiklar, exempelvis flygmo-
torklockan, vilken blivit en stra- |||
lande succé. Den pryder sin
plats i hemmet, pA missen eller m
i klubbrummet. Skriv i dag ef-
ter var nya katalog med massor m
av julklappstips, sindes gratis &
mot porto. Ill




SVENSK FLYGTIDNING

En tlygflottilj vaxer fram

dan tidningens start med storsta in-

tresse f6ljt flygvapnets utveckling.
Genom alla vdra medarbetare inom vapnet
ha vi stkt hdlla vara lisare 3 jour med
hiindelserna, och stindigt gatt i briischen
for ett starkare flygvapen sasom garantien
for vart lands fred och frihet — sévil nu
som efter freden.

Mycket har under de gdngna &ren av
lattforklarliga skil mast omges med en sé-
dan sekretess, att vi icke kunnat bertra
allt, som varit av virde for att Annu bétt-
re skapa forstdelse for flygvapnets pro-
blem. Nu dr tiden emellertid mogen att
lyfta nigot pa slojan, och vi komma dir-
for i1 fortsdttningen att bjuda vara lisare
méanga virdefulla interiorskildringar fran
flygvapnets verksamhet.

Borjan gjordes med foregdende num-
mers reportage fran den stora flygman-
overn, som realistiskt Askadliggjorde for
allt Sveriges folk, vilken hetydelse flyg-
vapnet har och vilka uppgifter det stillts
infor. Denna gdng gbra vi anyo ett be-
sok vid den nyuppsatta Kungl. Hallands
Flygflottilj i Halmstad (F 14).

SVENSK FLYGTIDNING har alltse-

Forsta hangaren, som nu hiller pi att vixa upp.

Fran byggnationen vid F 14.

Overstelojtnant Christian Nilsson, som
t. v. residerar i en stor hondgérd i Vapns,
Sveriges kanske trevligaste férliggnings-
ort, tar emot SVENSK FLYGTIDNINGs
utséinde pa det gemytliga och sympatiska
satt, som redan gjort honom si avgudad
bland sina mannar. Tidigare har han re-
dan for var tidning uttalat sig om de
forsta problem, som motte den nya flot-
tiljen vid inflyttningen i somras. Nu har
arbetet framskridit atskilligt mycket lang-
re, och flottiljechefen kan dirfir med berit-
tigad stolthet peka pa vad som redan gjorts
och berdtta om flottiljens upporganiseran-

de. 1

Liksom ovriga bombflottiljer skall F 14
bestd av stab och fyra divisioner. Redan
i somras borjade flottiljstabens personal
sitt arbete, och till sitt forfogande hade
den da nodig handrickningspersonal, Pa-
rallellt hdrmed pagingo arbetena pa bygg-
nadernas firdigstdllande, och detta arbete
kommer att pigd &nnu nigot &r. Vid det-
ta laget ar flottiljstaben uppsatt och ar-
betsduglig, och turen har nu kommit till
den forsta av divisionerna, som skall bli
en mark- eller specialdivision. Hir utbil-
das de forsta varnpliktiga flygsoldaterna
och volontdrerna.

Viarnpliktstjanstgoringen vid flygvapnet
omfattar ett ar. Genom uppdelning av de
viirnpliktiga med forskjutning av inryck-
ningen for halva styrkan Ar stindigt hal-
va kontingenten fardigutbildad.

Specialdivisionen, som vid F 14 uppsit-
tes forst, har hand om skolorna — rekryt-
skolan, vicekorpralskolan ete. Denna divi-
sion har dven den allmidnna flygtriningen
om hand. Hirtill kommer att en hel del
personal fran andra flottiljer méste om-
skolas for flottiljens bombplan.

Samtidigt med specialdivisionen trider
avdelning VI inom flottiljstaben i funk-
tion, som har hand om flygplanens vard,
verkstaden o. s. v. Flottiljverkstaden kan
nirmast liknas vid ett civilt affirsdrivan-
de verk inom flottiljen.

An sa linge har F 14-flottiljen endast
skjortan pa kroppen, men den har borjat
kli sig, och snart stdr den fullt klar, be-
redd att fylla sin uppgift. Innan man har
kommit s& langt skall emellertid tre flyg-
divisioner uppsittas i etapper.

Vi f& anledning aterkomma till Christian
Nilsson och hans flottilj!

Vaktstugan med “El Alamein-tornet”.

Flygare!

GOLVBELAGGNINGAR

Vid behov av sportartik-
lar vind Eder till linets
storsta sportaffiar

EK- och BOKPARKETT.
MASSAGOLV. GOLVETTER.
[ 4 MARMOR, TRAULLIT

Med storsta omsorg tillverka vi

Pressade och svetsade
— massartiklar —

Flygare!

Prova Affes
goda Kaffe

Lambert Jepsson
— Sportaffar —
Stora Torg. Halmstad. Tel. 3323

GOLVSLIPNING och BONING.

Byrit Aktiebolag

Halmstad. Tel. 4618

Efterhor vid behov véra priser
och leveranstider.

ORIGOVERKEN, Halmstad

Tel. 235 — 4235

AFFES Speceri- och Mjdlkaffar

vid Norra stationen, Halmstad
Tel 1395

Alltid vilsorterat

lager pi
Elektr. Armatur E @
i alla & ‘\‘:@“
prisligen iz'! ‘:, Q‘ea.\@
A
» g
V '?‘Q S
& Tel. 100
-~ 5
_+ .\Y‘ & ot
& Utfor allt
02 &
) 4\%\ elektr. arbete
w snabbt, korrekt

och till moderata priser,

Vand Eder fiill

SAGERS 'BOKHANDEL

nar det gdller: Kontorsmateriel -- Reservoarpennor
Teknisk litteratur -- Skonlitteratur

Tel. 51

Storgatan 19, Halmstad

Lasecirklar ==

Tel. 451

S. Aromsson

T

Etabl. 1878. Tel. 141, 1041

HALMSTAD
KGPER: SALJER;
Jémn- & Metaller for
metallskrot, melallgjuterier,

Révaror for
textilindustrin,

Tomsdckar,
Svinhér m. m.

Al slags lump,
Textilavfall,
Tagel, Ull, Not-
hér, Tomfat.
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DANSK SVAVEFLY VNING

(Forts. fran sid. 9)

at der vil blive gjort et stort Arbejde for
at indhente det Forspring, som mange and-
re Lande har naaet. I den Forbindelse er
det veerd at nmvne, at Militeret, som efter
Besmttelsen og indtil 29. August 1943
maatte indskreenke sin Flyvevirksomhed til
begraenset Sveaveflyvning, ogsaa i disse
Aar har faaet et positivt Syn paa Svave-
flyvningens Verdi, hvilket tydeligt frem-
gaar af en interessant Artikel, som Chefen
for Herens Flyveskole, Kaptajn T. A.
Poulsen fornylig skrev i "Propel”, der er
Organ for Flyvertroppernes Soldaterfore-
ning. — Saa snart Restriktionerne hamves,
antages det ogsaa, at Unionen vil uphgre
med at uddanne Begyndere og overlade det-
te {il Klubberne, for saa til Gengeld at ar-
rangere Lejre for Viderekomne samt Kon-
kurrencer. At Danmarks Svaveflyvere
med Lengsel ser frem til den Dag, er det
vist egentlig overflgdigt at nzvne!

Per Weishaupt.

EK ELLER DK

ga rent och sidkert. P4 ett senare stadium
far han, #dvenledes i D K, lara branta
sviangar samt den enklare avancerade flyg-
ningen. Spinn och vikningar bor han dir-
emot ha fatt ova redan under sina forsta
D K-flygningar.

Hur skall d& det ideala, tvasitsiga ov-
ningssegelplanet se ut, och hur skall det
vara konstruerat? Till att bérja med kan
man nog faststilla, att det skall vara ett
hogvingat eller medelhégvingat monoplan
med sitsarna side-by-side eller stafflade.
Vidare bor det vara forsett med ett kraf-
tigt landningshjul, strax framfor tyngd-
punkten. Med hénsyn till bade prestanda
och flygegenskaper bor profilkombinationen

(Forts. fran sid. 8)

~1t- 7l
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vara liknande den & higvirdiga segelplan
forekommande, varigenom ocksi en anstin-
dig hastighetspolar erhélles.

Betrdffande sjilva byggnadssittet dr det
svarare att draga nagra bestdmda riktlin-
jer. Forutom sdkerhetsfordringarna torde
tillverkningskostnaden komma i frimsta
rummet. KEn trikonstruktion torde dirvid
stilla sig gynnsammare dn en semi-metall
konstruktion, och da ju flygldraren far be-
traktas som den bista stétdimparen, behs-
ver kroppen inte nodvindigtvis goras i stal-
ror. Servicebarheten blir dock givetvis
bittre pa ett plan med stalrorskropp. D&
en tvasitsare forhillandevis séllan insittes
pd striackflygningar, bor icke alltfor stora
krav sittas pad snabbmontering. Snabb-
kopplingar #ro alltid dyra bade att kon-

struera och tillverka och fordra dirtill god
overvakning. P4 det hela taget maste
konstruktionen goras enkel, och utan for
mycket finesser, di priset annars icke tor-
de gé att hélla nere.

Till slut wvill jag framhdlla sidsom min
uppfattning, att D K-skolningen maste
fram, om vart segelflyg skall kunna né en
verkligt hog standard. Vi fi4 darigenom
ocksa pa kopet en skara verkligt viltrinade
segelflygare — lidrarna — som genom sin
stindiga flygtraning komma att bli det
det elitgarde, vilket i framtiden kan repre-
sentera oss i de stora internationella segel-
flygtdvlingarna. Sverige méste hélla minst
samma stdllning inom den internationella
segelflygsporten, som vi nu hélla i den all-
ménna idrotten!

Arlén & Frummerin

rekommenderar en forst-
klassig sorlering i

JARNVAROR —
BOSATTNINGSARTIKLAR
JAKT- & FISKREDSKAP

Stortorget HALMSTAD
Tel. 246 - 376 - 3346

dr atelien for flygare!

Storgatan 33
HALMSTAD

Hovfoto
Hallbergs
Effr,

Tel. 627

Markforflyttning

sker snabbast

och bdst med

GGT ax i66

Ostersund

A. Berlings
Glasmaisteri

Halmstad

utfor allt arbete
inom branschen

Tel. 862

Allt Tor Firma Tid ér pengar — — —
B I L E N A. F. Thornberg Spara tid, arbete och tvitt- Gesndny wih
medelsknponger genom att
. .o anviinda pappersdukar, -
AB " AHLBER ﬁ S — Farghandel — “handdukar,  -servietter,
Lo hushallsrullar m. m.
Maskinaffar HS S SRS
PAPPERSBOLAGET STOCKHOLM
Kaserntorget 9 — GOTEBORG | Tel. 477 Stortorget Tel. 577 | Brogatan 13 — MALMSTAD
Telefon 170620 (Vixel) . Filial Brogatan 46 Tel. 1677 Tel o120 srunDi, OMBUD ANTAGAS

(29}



blir ingenjorer.

Kiinda modellflygare

En fir SFTs lisekrets viilbekant modell- och
gsegelflygexpert, dansken Per Weishaupt, har
nyligen avlaglt en gliinsande flygingenjirsexa-
men. Han har tillsammans med sin danske kol-
lega inom modellflygbranschen, Sven Wiel Bang,
legat i Mittweida, Weimar och Konstanz och
studerat flygteknik. Badas examen blev stra-
lande och de har nu Atervint till Danmark fér
att vara heredda att gira sin insats, nir fre-
den kommer och med den lugnare forhallanden,

I Danmark

diskuterar man allt intensivare tillsiittandet av
en fast anstilld modellflyginstruktér, Dessutom
vintar man livligt pi statsanslag till modellfly-
garna. Nir det blir stdr skrivet i stjirnorna —
tills vidare har man i varje fall gjort upp ett
digert PM fér den forste modellflyginstrukts-
rens arbete nir han nu kommer.

Instruktérskurser i Stockholm.

For att ytterligare stimulera intresset och ge
de flygbitna stockholmarna tillfille att préva si-
na anlag som modellflygare, har KSAK i sam-
arbete med Idrotts- och friluftsstyrelsen och
folkskoledirektionen nu beslutat arrangera nya
kostnadsfria kurser for utbildning av ungdoms-
ledare till modellflyginstruktirer.

Kurserna, som birjar fredagen den 29 oktober
iir huvudsakligen avsedda for ledare inom sko-
lornas fritidssysselsidttning, men andra ungdoms-
ledare dr lika vilkomna. De baAda planerade
kurserna’ beriiknas péigd mandagar—torsdagar
och tisdagar—fredagar. Anmdilan kan giras per
telefon 232369 (KSAK) till ingenjor Dérantz,
som #ven star till tjinst med alla upplysningar.

Praktisk pincett

behtver varje modellbyggare och en billig si-
dan tillverkar man helt enkelt genom att ta en
stadig stoppnél, sticka ner dess spets 1 ett. trd-
handtag och bita av halva dgat med en téng,
varigenom man far ett litet bra och billigt verk-
tyg.

| Hdng med!
Lds Modellteknik

Siljes &verallt. Lésnummer |: — kr.

Alla trivs med Modellteknik

Modellflyg fir Ridda barnen

n modellflygkonferens med deltagare fran
Eett 20-tal ay de stérre modellflygklubbarna

i landet pAgick den 14—15 oktober i KSAKs
lokaler i Stockholm. Konferensen behandlade
viktigare sporsmil inom modellflyget sfsom tiv-
lingsbestimmelser ete.

Fore konferensens hérjan  sammantridde
KSAKs modellflygkommitté, varvid bl. a. dis-
kuterades slopandet av de nu gillande bestim-
melserna om 3 tivlingsstarter och vidare om in-
firandet av s. k. fri linlingd f{6r segelmodeller.
Kommittén beslét anordna forsikstivlingar med
tillimpning av vissa modifieringar i bestimmel-
serna.

Konferensforhandlingarna inleddes med en dis-
kussion om aktiviseringsitgiirder for registre-
ringen av modellflygare. Diirpa diskuterades
rent tekniska fragor, varvid det var en allmén
onskan att en standardisering av modellmate-
rielen skulle Astadkommas, Denna skulle inte

endast omfatta lister wutan Hven lacker, lim
0L B W
For att effektivisera rapportsystemet beslit

man att rapporterna skall siindas in kvartalsvis.
Den klubb, som inte siinder in de rapporter som
dr nodvindiga skall tillréittavisas genom att inte
fi kvartalsransonen av materiel.

Aven det nordiska samarbetet inom modellfly-
get diskuterades och man framholl det ldmpli-
ga i att Sverige tog initiativet till Atgirder att
f& fram enhetliga modellflygbestimmelger f6r
de nordiska linderna.

Konferensen uttalade sig oférbehallsamt for
de riktlinjer, som modellflygkommittén dragit
upp. Till inval i KSAKs modellflygkommitté
foreslogos: sekreterare O. Husell, ingenjor §.
Isacson, redaktir L. Sundstrim och hr T. Lars-
somn.

Pa forslag av hr Andersson i dverum beslit
man vidare att uppmana klubbarna att tillverka
modeller och leksaker till férmédn f{r Ridda
barnen.

1910 Ars modellflygare

ir kanske inte si kiinda i dag, men sidana fanns
i alla hindelser i England bl. a. P& den tiden
flég man i Storbritannien bara med motormodel-
ler av skilda slag. Urverk, &ngmaskiner, kompri-
merad luft och diverse andra drivmedel forsik-
tes. Man blev i alla fall si smaningom tvungen
ta till gummisnodden som allena saliggbrande
medel. Det blev innerslangarna i den tidens
bilar som skars ut i lAnga strimlor — men gum-
mit var inte av den kvaliteten att det passade
sA sHrdeles bra, dA gummit var fior elastiskt.
Propelleraxlarna gjordes av cykelekrar och den
som hade tumme med fruntimmer kunde i bista
fall skaffa smA tryckknappar som sedan begag-
nades till att minska friktionen mellan flyg-
kropp och propeller.

Avesta Modellflygindustri

startade i maj ménad efter flera ménaders nog-
grant férarbete. I den forsta katalogen tog man
tills vidare bara med de allra viktigaste artik-
larna for modellflyget. S& sméningom utikades
rirelsen och 1 juli ménad utkom firmans firsta
byggsats S: 1 LUDDE, som blivit viil mottagen
av modellflygarna. I host haller man ocksh pa
att stidlla i ordning en nybiirjarmodell samtidigt
som firman givetvis uttkar tillverkningen av
stérre modeller.

Firman tillverkar numera egna lister och
spryglar med for indamilet specialtillverkade
maskiner. Varje modellflygare kan alltsd vin-
da sig till Avesta Modellflygindustri nir det
giller att bestilla lister, spryglar och dylikt i
specialutforande.

Rekordfirutsittningar fir modellflyg.

Foér uppnfiende av bista miijliga flygtid bobr
"gummi-motorn’' 1 ett modellflygplan viga 2/3
av totalvikten, enligt vad en tysk tekniker rik-
nat ut.

Utsikt tivlingsmodell.

En utomordentlig tivlingsmodell har visats for
modellred. Den bir namnet '"'Bantam' och k#n-
netecknas frimst av en ganska bred vinge, ir
ytterst termikkiinslig samt har ett utomordent-
ligt gott glidtal. KEtt annat plus #r att den #r
litt bAde att bygga och trimma, Modellen for-
sdljes av Sven HE. Truedsson, Modellflygindustri,
Malmé 9.

SVENSK FLYGTIDNING

Limhamns Modellflygklubb

har tillging till en rymlig bygglokal, en slijd-
sal, och har nu idver 100 medlemmar. Fir his-
ten har man startat en livaktig byggverksam-
het enligt nedanstiende schema. Sondagarnas
flygningar #dger rum ute vid Sibbarp, Knutstorp.

Torsdag
Tivlings-
klassen

Onsdag
Elitklassen

Méndag

Nyborjar-

grupp 1
Fredag
Klass 2

Tisdag
Nyborjar-
grupp 2
Lirdag
Elitklassen

Sondag
Flygning

Byggningen borjar fir samtliga kurser kloec-
kan 18.30 och péagir till klockan 21.00.

Inom nybirjargruppen skall byggas ""Vargen’,

"Flugan'' eller nAgon annan modell som god-
kiints av klubbstyrelsen.

Inom grupp 2 skall byggas '"Tigern”, "Pi-
nocchio’” eller den firminskade ''Babyn''. Del-

tagarna 1 denna klass skall ha ertvrat jirnmér-
ket.

Inom tidvlingsklassen fAr deltagarna sjilva
viillja de modeller de tnska bygga., Om mbjligt
biir emellertid deltagarna inrikta sig pA att for-
stka O6ka klubbens modeller i klass S IT och S 111
genom att bygga modeller som t. ex. "'Condor”,
"Tkarus'’, "Pluto’” eller '"Monsun''. Deltagarna
uppmanas att innan de inképer nigon byggsats
ridgéra med byggledarna, Deltagarna i denna
klass skola ha ertivrat bronsmirket.

Medlemmarna som tillhéra elitklassen skola ha
erbvrat minst silvermirket. Var och en av del-
tagarna i denna klass bygger utan speclell dver-
syn och modellvalet ir Hven hir fritt.

Modellflygklubben Falken, Mérrum.

Den 21 mars i &r bildades Morrums Modell-
flygklubb Falken. Till klubbledare och kasstr
valdes den 15-Arige modellflygaren Bertil John-
son;, sekreterare blev friken Ingrid Peterson.
Klubben inregistrerades i KSAK den 3 maj och
tilldelades beteckningen K-13. Som klubblokal
far ett rum i Mérrums missionshus disponeras.

Hftersom Falken som méanga andra klubbar
fick byggsatserna till "Vargen'' endast ett par
dagar fore Rikstiivlingen kunde den inte del-
taga. Den 20 augusti arrangerades dock klubb-
mésterskap och didr segrade Sven Ohlson, pa
andra plats kom Sven Gunnar Johansson. SFT
hade stillt ett par virdefulla priser till forfogan-
de: klubben har fiér ovrigt gitt in fér klubb-
prenumeration pd denna tidning.

Konkurrensen om ungdomens intressen &r
stor i Moérrum men man hoppas pa att kunna Gka
medlemsantalet under 1945. Bl. a. planeras en
utstiillning och ett propagandaméte.

PRENUMERERA pa

FLYGTIDNINGEN 1942 eller 1943

inbunden i flott pirm med gulatryck.

Pris 6: 50 kr.
16s pirm med guldtryck for inbindning av
arg. 1943. Pris 2: 75 kr.
Filjande #ldre nummer finnas:

Pris 25 OGre:

Nr 1, 2, 3, 4, 7, 8 ar 1940.

Pris 35 ore:

Nr 11, 12 ar 1940.

Nr 6,7, 8 10, 11 &r 1941,

Nr 1, 2, 3, 4, 5 &r 1942,

Pris 45 ore:

Nr 6, 7, 8, 8, 10, 11, 12 Ar 1942

och samtliga nummer utkomna &r 1943.
Brevmiirken med #ldre flygmotiv. 28 mirken
i en karta. Pris 35 ire.

Flygvykort 1 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 &re.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika

motiv). Pris 15 Gre.
Ombud antagas!
Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malma.

Postgiro 147660.
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'Mn]miimiisterakapstiv'ling i Barsebick i stark
blast.

en traditionsenliga tivlingen om malmi-

misterskapet i modellflyg hade i &r for-

lagts till Barsebiick. Trots kraftiga an-
stringningar hade Limhamns Modellflygklubb,
som arrangerade tivlingen, ej lyckats linna na-
got filt i Malmé omedelbara omgivningar for
denna tivling.. Man vinde sig dirfor till greve
Hamilton i Barsebiick med en forfrigan om mij-
ligheten att fA avhAlla tivlingarna dirstides.
Klubben erhill omedelbart greve Hamiltons till-
stAind varjimte man fven fick lov att begagna
en s. k. ddegard fur inkvartering fore tdvlingen.

Den stora dagen stekte solen oerhért redan i
arla morgonstunden. Till samtligas stora miss-
rikning birjade det emellertid att blasa — som
vanligt nir det giller en modellflygtivling i
Skane, kiinner man sig frestad att siga. Till
rdga pA olyckan visade det sig ocksd att vinden
var synnerligen ojimn och gropig.

1 den gropiga vinden blevo modellerna mycket
sviirstartade och antalet kvaddningar stort. Ter-
miken blAste totalt bort. Den biista tiden i for-
sta omgangen noterades av Anders Hikansson
frin Aeroklubben i Skéne, som i klass 81 no-
terade 1 min 53 sek och resultatet stod sig tiv-
lingen igenom som dagens bista tid.

Fér medlemmarna fran Limhamns Modelltlyg-
klubb var tiivlingen avgirande for klubbméster-
skapet. Klubben hade tvA kvinnliga deltagare
med i tivlingen, som visade goda takter. Ing-
rid Hansen drog sig silunda inte ens fir att sla
gina klubbkamrater i klass S1, dir hon salunda
fick klubbmiisterskapstecknet. I samma klass
noterade Karin Svensson 1 min 139 sek, en av
tivlingens bista tider, i forsta starten, Tyvirr
flog hennes modell bort och kunde trots  flera
timmars stkande ej A&terfinnas.

Resultatet blev bverlag sa att -de minsta och
enklaste modellerna fick de hiista tiderna under
det att de mera rutinerade tivlingsflygarna med
sina betydligt mera invecklade modeller hamna-
de liingre ned pA resultatlistan. ''Biste man pa
plan” blev Anders Hikansson som vann savil
motormodell- som minsta segelmodellklassen och
dessutom blev 2:e¢ man i klass 8 2.

De nykorade méistarna blevo:
I Malmomiisterskapstivlingen
Klass G: Anders Hakansson, Aeroklubben i Ské-
ne.
Klass 81: D:o.
Klass S 2: Ulf
klubb.
Klasg S 3: Jan Palmgvist, Aeroklubben i Skine.

I Limhamns Modellflygklubbs
skapstivling

Klass G: John Hansson.

Klass S1: Ingrid Hansen.

Klass 8 2: Ulf Grihn.

Klass 8 3: John Hansson.

Grohn, Limhamns Modellflyg-

klubbmiister-

Kontakt.

Aktivt pa Giteborgsfronten.

Goteborgs modellflygklubb #r synnerligen ak-
tiv under ledning av slijdlirare Georg Lind, som
till sitt forfogande ocksid har kand. Birje Bir-
jeson, antagligen en av Sveriges skickligaste mo-
dellkonstruktérer och upphovsman till flera nya
vingprofiler. ‘

Modellflygarnas lokal ligger pA Kipmangatan
28 och forutom att man givetvis arbetar varje
kvdll s& finns det en del som till och med arbe-
tar dir pid middagsrasterna. Klubben har ju
ghft starkt framat och har det storsta antalet
elitflygare i landet. Upplysningar om intride
i klubben ete. liimnas pa telefon 14 98 90.

Gawne.

SFTs NORDISKA SAMARBETSRAD I
MODELLFLYG,
Sverige:
Liars Andersson, Sigurd Isacson, Terje Lars-
son, Rigo Lindgren och Ake Tollin.
Danmark:

Jargen Dommergaard, Johs.
Per Weishaupt.

Thinesen och

Finland:
Tor Krause och Arne Sirén.

NORDISKT SAMARBETE

SIREN

(Forts, fran sid. 11)

for sa stora omvilvningar. Det dr svart
att sdga, om vi skall lyckas béttre denna
gang, andra #nnu viktigare problem skju-
ter oss kanhéinda at sidan, men eftersom in-
tresset dr vickt ocksd pa hogre hall, at-
minstone hiar i Finland, s har vi nog hopp
att kunna realisera vira planer. Emel-
lertid tjanar det icke mycket till, om bara
en liten del av den nordiska modellflyg-
fronten tar itu med uppgiften, nej, alla
skall vara med.

Men for att kinnedomen harom skall na
varje nordisk modellflygare, behdvs det
propaganda — och mycket sadan. Denna
skites lampligast av en egen tidning, som
givetvis méste vara fyrsprakig. Till en
borjan kunde de olika lindernas foreningar
underrdtta pyramidens modellflygande bas
genom sina resp. tidskrifter, vilka mig ve-
terligen existerar.

Och s& behover vi ett rad eller en kom-

mission. SFT har glidjande nog tagit det
forsta steget i den riktningen, men vi més-
te nu g& dnnu lingre! Riadet kunde be-
std av 3 medlemmar frian varje land, och
dessa representanter skulle viljas varje ar
pa nytt. Detta rdads uppgift skulle siledes
vara att évervaka de uppstillde reglerna
oeh besluta om eventuelly dndringar eller
uppstilla nya sadana. Rddet vore m. a. o.
styrelsen 1 ett nordiskt modellflygarfor-
bund med egna tavlings-, rekord- och mir-
kestagningsregler. Nordiska misterskap
om nordiska pokaler skulle utlysas, fore-
drag och utstdllningar hallas o. s. w.

Betriffande de rena bygg- och flyg-
ningsreglerna kommer nog en hel del me-
ningsskiljaktigheter att infinna sig, vilket
dock #r oundvikligt. Kom emellertid ihdg,
att vi inte skall borja griala pd varandra i
onddan utan ge efter si& mycket som moj-
ligt. Den allvarliga tiden kréver icke bara
av oss modellflygare utan av alla nordbor,
att vi haller ihop. Det vore synnerligen
glidjande, om ocksd vi kunde dra vart stra
till stacken. ‘

Al i

Norra Vallg.16, Malmé&

Trycksakers Klichéer
2\ Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri Aktiebolaget

Tel. 21660 - 21960

Danskarna upptar konkurrensen.

Danskarna ha beskyllts for att ej folja med
sin tid d& det giiller modellflyg. Sedan man
sett Dansk Modelflyver Unions senaste modell
"Simplex', maste man emellertid indra Aasikt
Denna modell Ar nfiimligen konstruerad enligi
allra senaste ron pd modellflygets omrdde och
har dessutom ett synnerligen forndmligt utseen-
de, Vi dterkomma. ...

Ny enhetsmodell inom KSAK.

Enligt meddelande har "'Sunnanvind', kon:
struerad av ing. Sigurd Isacson, antagits son
KSAKs tredje enhetsmodell och skall byggas
efter ''Vargen' och "'Tigern'.

Dieselmotorerna gir framéit.

Nya typer av Dieselmotorer for modellflyg
dyker ideligen upp i marknaden utomlands. 1
Danmark har Andersen-Dieseln slagit igenom pé
allvar. Andersen & Jeppesen har konstruerat er
ny modellmotor, som utvecklar 0,1 till 1,5 hkr
Den byggdes in i en segelflygmodell som vid
sin provtur steg 600 meter i minuten! Motory
tillverkas nu i serie och viiger endast 200 gram
En blandning av olja, fotogen och eter begag
nas t. v, som drivmedel.

Modellflygnytt frin Norge.

Modellflygintresserad ungdom i Oslo har egen
hiéndigt byggt dieselmotorer till sina modellplar
— se dir en nyhet som vidl de svenska meodell
plansbyggarna knappast skulle ha trott. N
all motor- och segelflygning firbjods efter der
9 april 1940 blev det endast modellflygarna son
kunde arbeta ostérda, i varje fall sd linge di
hade material. Av brist pA gummisnodder bley
det segelflvgmodeller som kom mest i ropet
Den grenen hade tidigare inte varit s& populih
men fick nu ett hastigt uppsving. SA& sméining:
om birjade man emellertid att intressera sig
for bensinmodeller och i véras hade man i Oslc
sikert Astadkommit ett 20-tal, Dessutom hai
det byggts -tvA Dieselmotorer. En ung verk
stadsarbetare har #dstadkommit den nya typer
av Dieselmotorer som #r betydligt mindre #r
den svenska. Den har bl. a. drivit en Zipper:
modell pAd 120 em utan svArighet. Att intressef
tér bensinmotorer bland Oslos modellbyggare &l
stort kunde man se av att vissa sondagar #nd:
upp till ett dussin modeller var i luften pa ex
ging utanfér staden. Det finnas alltsd gott gry
i norsk flygarungdom infér fredens viintande ar:
bete.

Bjarne A-p,

SEGELFLYG-

Véarldens framsta verk i sitt slag
av HIRTH - HUGOSSON - OVGARD

Modellflygets forste instruktdr
G. HH DERANTZ, KSAK, skriver:

“Tillét mig forst och framst aft gratulera fill hand-
boken. Det ar sként aft veta, ait den nu finns kom-
plett, och jag tror, ott den kan bli en best seller,
atminstone i vara kretsar. Jag var nere pa Alleberg
| gér, och bokverket diskulerades flitigt. Sarskilt
faste man sig vid, off boken innehdller s& mycket
aktuella nyheter'.

I varje bokhandel eller fran firlaget

Samiliga fem delar nu utkomna

Del. 1-4 pris 2: 50 kr pr del. Del 5 pris 3: 50 kr
Verket inb. | gediget blat klotband pris 18: 50 kr

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmo
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har blivit en verklig succés!

En samstammig nordisk opinion prisar verket
som flyglitteraturens bestseller

Danmark : Finland: Sverige:
Chefredaktiren fir FLYYV, kapten Jo hn Chefen fir finska luftstridskrafterna, g e- Generalsekreteraren i Kungliga Svenska
Foltmann, Det Kongelige Danske neral Lundgqvist, skriver bl. a.: Aeroklubben, overste Harald Enell:
Aeronautiske Selskab:

Hiir i Danmark ha vi hiillsat SEGEL- Varen overtygad att jag och mina Det svenskn segelflyget, som just limnat
FLYGHANDBOKEN med fortjusning. sl e oy v novisstadiet, kan ur SEGELFLYGHAND-
Den har blivit en link i den kedja, som officerare med intresse har tagit del av BOKEN finna svar piA minga av de pro-
‘A’ﬁd“,;him’;f’,‘:’;';kﬂ" ;.%1:]113;:: ;’;“‘l’,}”ﬂ'ﬂ’;}‘ bickernas innehdll och dirvid konstaterat, blem, vilka det eljest skulle hava tagit

ingn storre svirigheter; att lisa SEGEL- myeken tid och mida att bemistra, diven-
FLYGHANDBOKEN iir en ren njutning som r1idd och ledning betriffande den
fir en flygintresserad. gelflygningens omride. framtida utvecklingen.

huru lAngt man i Sverige kommit pid se-

Otaliga dro de bevis, som lamnats pA SEGELFLYGHANDBOKENS stora vérde,
varfor man gott kan pasti, att verket mdste finnas i varje flygintresserads bokhylla.
Samtliga delar kunna kopas i ndrmaste bokhandel, genom Pressbyran eller direkt
fran SVENSK FLYGTIDNINGS FORLAG, Sallerupsviigen 26, Malmé. Tel. 74666.

Delarna I—IV kosta kr. 2: 50 per del
Del V, SVENSKA SEGELFLYGHANDBOKEN, kr. 3: 50
Hela verket inbundet i gediget klotband, blatt och guld, kr. 13: 50

Insdtt beloppet pd SVENSK FLYGTIDNINGs postgiro 147660 och angiv vilka de-
lar som &nskas. Forlaget oversidnder bockerna porto- och emballagefritt.

OMBUD ANTAGAS FOR SEGELFLYGHANDBOKEN!




