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Grip chansen!

Vi modellflyger

Goran Alseby-Fritzes

BOKPAKET FRAN SMFF!

| paketet ingar ’Att vara modellflygledare’” och ”"Modellflygets grunder”
samt tva mindre bocker av framlidne Goran Alseby — egentligen avsedda
for fritt valt arbete i skolan. Paketet med fyra bécker kostar bara 20:— in-
klusive porto under forutséttning att bestallningen sker via direkt inbetal-
ningskort av valfritt antal paket pa SMFF:s forlags postgirokonto 733138-2
och med adress SMFF Férlag.

HOBBYKATALOG 84-85

N\ Scandinaviens storsta
050 sortiment. Over 3000 art.
o0%® X Endast postorder.

MODELLFLYG - BATAR -
BILAR - RADIOSTYRNINGAR - MOTORER
PANSARVAGNAR - FARTYG - PLASTMOD.

JAG SKICKAR 30:- | FRIM./SEDLAR.
SAND KATALOGEN DIREKT | MIN BREVLADA.

et MEMBRANPUMP
L.45 HP + 5. 800RPM » 1700 SRAN
PEW, PROP: 22%8 * 20 x40 +20%12

Gerneralagent: — /e L
Toarindo | Seamrocaz
BOX 1371+ 58711 LINKBOING O/3-1049 29

* NORWEGIAN MODELLERS AB

BOX 145, 45700 TANUMSHEDE
TLF. 00947-33 16140 - 33 14 574
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MODELLFLYGNYTT ir ett
organ for Sveriges Modellflyg-
forbund och utsiindes till
prenumeranter och forbundets
samtliga medlemmar.

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg
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Redaktor

Sture Tingwall
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Gosta Nilsson
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831 43 Ostersund
Telefon 063-11 9518
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Sven-Olov Lindén
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703 63 Orebro

Telefon 019-18 21 79

Fackredaktor linflyg
Ingemar Larsson
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Telefon 0521-112 10

Fackredaktor radioflyg
Jochen Schmitz
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15300 Jarna

Telefon 0755-714 49

Fackredaktor utbildning
Bo Hallgren

Box 30
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Telefon 011-925 97

Annonser

Sture Tingwall
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Telefon 035-404 45
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Distribution
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Sandbergsgatan 4, Box 10022
600 10 Norrkoping

Telefon 011-13 21 10
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som inséttes pg 51 8165-6,
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Tryck
Tryckab, Halmstad 1984
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Skalakommittén
Vésterds den 17
Vivill gédrna att D
att vi vet hur myc
Fréagor Du vill ta
12 november. Jc

métet.
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Omslagets bada sidor visar fina bilder fran aktiviteten
hos Vingarna i Umeéa. Meetings, lokala aktiviteter med
banker och andra inrattningar, sponsrade klubbkérror
mm hor till ordningen hos den har klubben, som har
mycket att 1ra andra.

Foto bada bilderna: Hans-Olov Lundkvist.

Nasta MODELLFLYGNYTT utkommer vecka 49-50

¥*

Sanningens ogonblick ndrmar sig

Som bekant tillsaries vid forbundsmétet i april en arbetsgripp som allmdnt kom att
kallas de nios ging efter antalet ingdende ledarmoter. Gruppen fick i uppdrag ait
se dver en rad fragor som alla ér visentliga for SMFF:s framtid. I direktiven ingick
bl.a att klubbarna som remissorgan skulle tillstillas resultatet av gruppens arbete.

Styrelsen konstaterar att arbetsgruppen trots knappt om tid presterat ett mycket
gediget material. Gruppen ska ha en eloge for ett fint arbete.

Nu dr det klubbarnas sak att gora sitt. Fér att arbetsgruppen ska fa stod i sitt
fortsatta arbete sd att den kan ligga vil underbyggda forslag till kommande
forbundsmdte fordras att klubbarna ocksd svarar pd den utsdnda remissen. Det
kan inte nog understrykas vikten av detta. Sa fatta pennan och lat just din klubbs
synpunkter komma att bli avgorande fér SMFF.

B e




modellflygnytt

5/84

Sa foddes VOLTA!

Elflyget utvecklas utomlands
med rasande fart och stdrsta
Okningen tycks finnas i de grup-
per som féredrar att flyga med
endast 7 celler.

I USA flyger man praktiskt
taget alla klasser med begréns-
ningen 7 celler: skala, pylon,
konstflyg, racing och lina — dn-
nu s& linge endast speed. P4
kontinenten flygs numer for-
utom pylon racing dven konst-
flyg och glider” med 7 celler.

Dock finns i Tyskland FA1/
stora klassen med upp till 32
celler i serie och flygvikter upp
till 5 kg kvar som en mycket po-
pulir kalss. Vari ligger d& den
stora skillnaden. Ja, fOGrutom
det faktum, att méinga celler
kostar mycket pengar, s& blir
dven laddningen och lassut-
rustningen dyr och mer kom-
plicerad att forsta sig pa.

Med endast 7 celler i serie
kan laddningen enkelt goras
fréan ett bilbatteri pa 12 volt och
med en glodlampa i serie.
Glodlampan begriansar ladd-
strommen samtidigt som den
lyser medan strommen flyter
igenom — dérigenom har man
ocksd fatt ett hjilpmedel att
inte glémma bort den pagdende
laddningen. 7 celler ger en be-
gransad tillgdng pa energi, vil-
ket Okar det sportsliga virdet

4

vid tavling. Dels har alla rad att
vara med, dels fir grejorna
mindre betydelse &n kunnan-
det. De motorer och regula-
torer som anvénds vid 7 cells-
flygning kan inte bli hur stora
och dyra sém helst — det finns
en inbyggd sparr mot kostnader
och krangel med begrinsningen
med denna klass.

Med 7 celler gér det att flyga
med en sa billig motor som Ma-
buchi 5508 (pris ca 100:-) och
med 7 celler till en kostnad av
225:—. Med en enkel mikro-
brytare monterad pé ett servo,
nagra stérningsskydd och ett
propellernav sd har man allt
man behéver i motorpaketet.

Trikostnaderna for att bygga
t ex Volta ar ungefdr 75:— bil-
ligare 4n s& kan det knappast
bli.

Vid flygningen med elekt-
riska flygplan giller som en
grundregel vid anvéndandet av
direktdrivna propellrar att ju
mindre luftmotstdndet &r for
flygplanet, desto ldngre och
fortare flyger maskinen.

Att tareda pa hur fort det gar
att flyga blir sdledes ett matt pa
hur linge det gér att flyga, da
annan motor eller propeller-
kombination anviands pa sam-
ma flygplan. Detta géller inom
vissa granser. Volta i standard-

utférande med Mabuchi 550S
och 7 x 6-propeller flyger med
max 90 km/tim. Den kan da
med nedtrottlad motor och 7 x
5 propeller flyga cirka 11 mi-
nuter, men naturligtvis mycket
langsammare.

Samma flygplan flyger med
samma propeller men med en
”Turbo prop”-motor 137 km/
tim och fullstindigt aerobatic.
Samma flygplan flyger med
samma motor och 7 x 4 pro-
peller och nigon nedtrottling
cirka 9 minuter. Dvs luftmot-
stdndet 6kar med farten och fér
den som vill flyga verkligt linge
borde ett nedvéxlat system i ett
langsamt segelflygplan vara
den basta. Men hiar kommer s
néasta sparr, som gor problema-
tiken sé intressant.

Om vi tar ett stérre flygplan,
en viixel osv ja, da blir hela ar-
rangemanget tyngre. Eftersom
60% av energien atgdr till att
lyfta flygplanet s& kommer nu
viktékningen att betyda vildigt
mycket. Vi har ju fortfarande
samma energimingd till for-
fogande, 7 cells-flygningen ir
verkligt intressant f6r den som
vill tinka till. Att lyckas med
bara 7 celler r svarare dn att
lyckas med t ex 14 celler. Att
lyckas med 28 celler ir betyd-

ligt enklare, men ocksé mycket
dyrare.

Med 7 celler och en modifie-
rad version av VOLTA (samma
vingprofil) med V-stabbe lyc-
kades jag i somras flyga 154,37
km/tim. Det innebér att ener-
gin i 7 celler 4r mer &n tillrédck-

lig.
Utvecklingen

Nir jag for nagra ar sedan bor-
jade intressera mig for 7-cells-
flygning efter att forst ha byggt
nigra olika typer av gliders
forsedda med Graupners 10-
cells system — eller med Keller-
motorer for 20-talet celler — in-
sig jag efter otaliga misslyc-
kanden glddjen med att kunna
flyga med enbart 7 celler och
direktdrift. De grejorna fun-
gerade och holl!
Graupner-systemet for 10 cel-
ler visade sig inte tila laddningar
utan att propelleraxeln krok-
ter. Vixelladskuggarna gick av
pé 16pande band och pé den ti-
den fanns inga reservdelar att
tillga i Sverige. Hur det ér idag
vet jag inte. De stora gliderna
med Samarium Cobolt-moto-
rer f6ll ibland fran hog héjd
som stenar till marken. Av
oforklarliga skil stérdes mot-
tagaren ut med totalkvaddar
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Stora bilden: t.v. standard-Volta, Racing Volta och Super Volta,
som svarade for rekordflygningen. T.h. visas hur den steglosa regu-
latorn ansluts till motor och batterier. Nertill visas hur enkelt ladda-
ren byggs upp — uttag for snabb och langsam laddning.

som foljd. Idag finns dock reg-
lage med optokopplare varfoér
detta problem ér 16st. Men fort-
farande giller, att reglage for
ménga celler ir betydligt dyrare
dn de, som ir avsedda fOr ett
mindre antal celler.

Nar jag s startade upp med
7-cellsflygningen sd visade det
sig att det praktiskt tagit inte
fanns nagra grejor tillgéngliga i
Sverige — som dég. Och som
under inga férhallanden kunde
konkurrera med de bésta, som
fanns utomlands. Det gillde
att ta tag fran borjan. I Kome-
ten i Lomma var vi tre glada
modellflygare, som intresse-
rade oss for problematiken —
Anders, Goéran och jag. Forst
gillde det att f& fram ett flyg-
plan, som var tillrickligt ener-
gisnélt. Och nir det var klart
maste vi finna en motor, som
kunde flyga tillrackligt lange
for att pylonbanans 10 x 400
meter skulle ligga inom rick-
héll. Nista problem var att fa
fram en regulator, som kunde
klara strémmarna — och som
fick plats i flygplanet och inte
vagde fér mycket. Danse gick
kring de olika konstruktioner-
na, som snabbt avlGste varand-
ra — fran byggbord till skrip-
lada.

Vi provflég och tyckte oss
slutligen klara de for pylon-
flygningen stipulerade 10 x 400
meterna. Och vi drog oss till
Schweiz och arets forsta del-
tavlingen i Europacupen.

Vil pa plats upptickte vi, att
det var betydligt varmare dir-
nere dn i Sverige. Tavlings-
starterna avslutades f6r min del
med att jag foll ner pa sjunde
varvet. Min regulator som var
hemkonstruerad blev over-
hettad p ga otillricklig kyl-
ning och stingde helt enkelt av
motorn. Anders lyckades bast —
pa nionde varvet (ett varv fran
mal!) smilte lodtennet kring
kolen och sa var det slut for
hans del. Géran slutligen raka-
de ut for for att den hoga strom-
men genom motorn stoérde ut
hans mottagade delvis, vilket
gjorde flygningen stundtals
mycket osdker. Flygplanet som
var gult stértande till slut i en
blommande rapsiker. Men vi
hade kul och vi lirde oss.

Vi upptédckte att de bista
tyska piloterna framforallt ha-
de steglés motorkontroll. De
kunde flyga fort mot bortre py-
lonen — dra av motorn mjukt,
spara strém, och smyga titt in-

till stolpen — direfter dra pa
mjukt till full fart. Den typen av
motorkontroll mdste vi ha tag
pa, men inget fanns att kopa —
alla var hembyggda. De vigde
omkring 60 gram och tycktes
fungera i oOvrigt ganska bra.
Men skenet bedrog. Till stut
fick vi tag p& négra och det vi-
sade sig da stora mottagarna sa
pass mycket att flygningen blev
osdker.

Stig Aviander, Visteras,
hade utfért en del konstruk-
tioner hiar hemma och jag tog
kontakt med honom. Resulta-
tet blev hans PA 93 regulator,
som steglost reglerar strémmen
genom en optokopplare och
som endast viger 25 gram. Re-
gulatorn visade sig tila de hoga
startstommar den konstruerats
for och som pylonracerna ford-
Tar.

Med PA 93 regulatorn hade
vi dntligen fatt kontakt med
elitflygarna pa &tminstone en
punkt. Vi hade den bésta och
lattaste regulatorn. Dessutom
kostar den inte mer dn 240:—,
vilket skall jamforas med de ut-
landska, som idag kostar cirka
600:——1.000:-.

Nu gillde det att f& fram ett
flygplan, som dég. Det skulle
vara littfluget, ldttbyggt och
lattdrivet, dvs kunde flyga till-
rickligt linge for att vara int-
ressant, da vi slutligen skulle
flyga fort.

VOLTA blev namnet pd
flygplanet. Vid forsta flyg-
ningen, som gjordes, holl den
sig i luften 11 minuter. Det vi-
sade sig att de parametrar, som
jag fatt fram fungerade vil.
Och med ”“Turbo Prop-mo-
torn”, som vi hittade i Japan
fick vi ocksa fart pa flygplanet.
Vissa fordndringar av motorn
gjordes. Bl a gjordes uppmag-
netiseringen och féréndringar
av borstarna. Motorn drog en
7 x 6-propeller fran 7 celler
med 10.800 varv och dartill i
5,5 minuter. VOLTAN i stan-
dardutférande med hel vinge
flyger nu i 137 km/tim.

Nu visade det sig, att under
tiden som jag arbetat med ut-
vecklingen av flygplan och mo-
tor, sd hade Larry Jolly, USA,
noterat sig for ett varldsrekord
vid flygningen med endast 7
celler. Hans ”Fast Eddy” med
en Astro Samarium Cobolt mo-
tor hade flugit snabbast i vérl-
den — 149,15 km/tim. Fragan
blev naturligtvis omedelbart
om VOLTAN kunde klara det-

ta. Jag byggde da den modell,
som senare lyckades flyga dnnu
snabbare. Med samma ving-
profil, som standard-VOL-
TAN, men med négot avsmal-
nande vinge och V-stabilisator
och med en propeller med hog
stigning lyckades jag flyga
pa SMFF:s Flugebyliger i ar
154,37 km/tim — snabbast i varl-
den med 7 celler. Efter rekord-
flygningen, som skedde en
morgon kl 07.30 — en morgon
som fOregatts av kriftskiva i
Sven-Ake och Annchristi Stahls
tdlt med bl a Lasse Olsson med
nyblivna frun Kickan. Under
kriftskivan, som avslutades vid
3-tiden (ingen vet sikert!)
doptes rekordmaskinen  till
”SUPER VOLTA”.

For att det skall ga att ge-
nomfora en saddan har rekord-
flygning fordras det maénni-
skor som stéller upp: tidtagare
kontrollanter, flaggmin och
forflygare.

Det kindes ocksé fint att sa
ménga stigit ur singen sa tidigt
bara fOr att titta pa och stddja.
Tack allesammans! Ett spe-

ciellt tack riktar jag till Sven-
Ake Stahl, som forutom att
han var férflygare — och tappa-
de kontrollen 6ver sin Elracer
med totalkvadd som foljd - var
sk ”best man” under flyg-
ningen och hjélpte till med
laddning och att lisa flygpla-
nets lige i luften m.m. Hans
Lindholm kontrollmétte banan
—tack — och svarade f 6 for tid-
kontrollen tillsammans med
Goran Falggren - tack.

*

Ritning pa standard-VOL-
TA iskala 1:1 kan bestillas
genom att sénda in 50:- pa
pg 4770350-9, Gert Zaar,
Johanneslustgatan 2,212 28
Malmé.

Ett sirskilt El-flygkom-
pendium finns med ink6ps-
listor och rekommendation
om motorval, magnetmate-
rial. laddkurvor m.m. vir-
defullt for den som vill veta
mer om elflyg. Pris 25:—.
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Gunnar Agren — en friflygprofil Il
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Fronten med Rossi-motor och Collins-
panna, fillbar propeller och broms typ
Hans Lindholm samt Selig FIC-timer.
Motorspantet 10 mm med 2 mm utslipade
forstirkningar pd kroppssidorna.

Fronten med borttagen motor.

Kurvroder och stabb-brygga med 0,6 mm
ply-forstarkning under bryggan.

Detalj av stabben med en duralbit som
stopp for hammaren. Obs den tvirstillda
pianotdden som fuselinan glider over.

Kroppen bakdel med hammare, fuse-
lina och forstarkning.

Stabbens framre fiiste, dver

Stabbens frimre fiste, under vingens un-
dersida med 0,6 mm plyférstirkningar
och stoppklackar av fasad rundstav.
Vingens oversida med forstirkning ndr-
mast vingroten.

unnar zAgren - FIC
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